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Wroctaw, dnia 26.01.2015 r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust.4 ustawy z dnia 12 listopada 2010 r. — Prawo Budowlane
-Dz. U.nr 243 z 2010 r, poz. 1623

OSWIADCZAM,
ze projekt budowlany przebudowy drogi gminnej nr 11 1818D Stotwina-Komordow
w zakresie wt gczenia do ronda w ci ggu matej obwodnicy  Swidnicy — DW nr 382
obr eb ewidencyjny Stotwina, dz. nr 227/2, 451/2

(nazwa, rodzaj i adres zamierzenia budowlanego)

zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
techniczne;.

(branza drogowa) (podpis i pieczec) (podpis i pieczec)



CZESC1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

do projektu przebudowy drogi gminnej Komorow-Stotwi na

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy odcinka drogi gminne;j
laczacej miejscowosci Komoréw i Stotwina na dziatkach nr 227/2 i 451/2 bedacej pod
zarzgdem DSDiK Wroctaw, obejmujgcym wigczenie do istniejgcego ronda w ciggu ,matej’
obwodnicy Swidnicy.

Na realizacie ww. wlgczenia uzyskano zgode Ministerstwa Infrastruktury na
odstepstwo od przepisu techniczno-budowlanego zawartego w 89, ust. 1, pkt 4
Rozporzadzenie ws. warunkdéw jaki powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
w zakresie umozliwiajgcym zmniejszenie odstepu miedzy sgsiednimi skrzyzowaniami.

1.2. Podstawa opracowania

- umowa z Inwestorem,

- wytyczne Inwestora,

- podktad geodezyjny w formie mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500,

- dokumentacja geotechniczna opracowania przez opracowana przez Geotest S.C. w maju
2013,

- postanowienie 282/14 Wojewody Dolnoslgskiego ws. odstepstwa od przepiséw techniczno-
budowlanych z dnia 28.10.2014,

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja
1999r.)

- RMI z dnia 3 lipca 2003r. w/s szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.2181),

- WT-2, Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych,

- uzgodnienia branzowe,

- inwentaryzacja dla potrzeb projektowych,

- normy przedmiotowe i przepisy,

- MPZP rejonu projektowanej obwodnicy Swidnicy — uchwata nr LIII/518/06 Rady Gminy
Swidnicy z dnia 30.03.2006

1.3. Stan istniej acy

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem posiada nawierzchnie gruntowg
szerokosci 3,0-3,5m. Stanowi obecnie dojazd do przylegtych pél uprawnych.

W ciggu ,matej” obwodnicy Swidnicy zostalo zrealizowane rondo. Niniejszy projekt
dowigzano wysokosciowo i sytuacyjnie do wlotu ww. ronda.

1.4. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne przyjeto na podstawie dokumentacji geotechnicznej
opracowanej przez Geotest S.C. w maju 2013. W ramach badan wykonano 7 otworow
badawczych, kazdy na gtebokos¢ 3,00 m ppt.

Z dokumentacji geotechnicznej wynika, ze wierzchnig warstwe stanowig utwory
antropogeniczne zbudowane gtownie z gleby i kamieni. Migzszos¢ tych warstw wynosi
50-60 cm. Ponizej znajdujg sie gliny pylaste i ilaste w stanie plastycznym Ilub
twardoplastycznym.

Wystepowania wody gruntowej nie stwierdzono w zadnym z otworéw. Stwierdzono
jedynie sgczenia na gtebokosci ok. 5,0 m ppt.

Na podstawie powyzszych badan przyjeto grupe nosnosci podtoza gruntowego G4.

1.5. Kategoria geotechniczna
Na podstawie badan geologicznych stwierdza sie proste warunki gruntowe, a obiekt
zalicza sie do pierwszej kategorii geotechnicznej



1.6. Charakterystyka drogi Komoréw-Stotwina
Parametry techniczno-funkcjonalne projektowanej drogi przyjeto stosownie do ustalen
zawartych w MPZP i wytycznych Inwestora:

- droga gminna klasy L,

- predkosc¢ projektowa Vp=40 km/h,

- szerokos¢ jezdni 2x3,00 m,

- szerokos¢ poboczy — 0,75 m, (na rondzie 1,50m),

- kategoria obcigzenia ruchem KR2, na odcinku przy rondzie KR3.

1.7. Ochrona konserwatorska
Teren podlegajgcy opracowaniu nie podlega ochronie konserwatorskiej.

1.8. Niniejsza inwestycja nie wymaga sporz  adzenia planu BIOZ

1.9. Kolizje z istniej acymi sieciami

Na terenie objetej inwestycjg biegnie kanalizacja sanitarna, wodociag, linia
telekomunikacyjna i linia gazowa (nieczynna).

Linia gazowa biegnie terenem zielonym. Kanalizacja sanitarna i wodocigg biegng
czesciowo w jezdni na gtebokosci 1,50-2,00 ponizej projektowanego poziomu jezdni.

Istniejgca siec telefoniczna zostanie zabezpieczona rurg ochronng dwudzielng 2110.



2. CZESC DROGOWA

2.1. Uksztattowanie sytuacyjno-wysoko sciowe drogi

Parametry techniczne wigczenia proj. drogi do ronda w ciggu ,malej” obwodnicy
Swidnicy:

Szerokos¢ wlotu na rondo 3,75m, a promien wyokraglajgcy wlot R=14,0m.

Woylot z ronda — szerokosc¢ 4,50 m z promienien wyokrgglajgcym R=16,0m.

WiIot i wylot zostang jednostronnie ograniczone kraweznikiem betonowym.

Spadki poprzeczne wlotu i wylotu wynoszg 2% w kierunku pobocza.

Szerokos¢ poboczy wynosi 1,50m.

Spadek poprzeczny pobocza wynosi 6%.

Wysepka dzielgca posiada dtugos¢ 20,50m.

Na pozostatym odcinku jezdnia posiada szeroko$¢ 6,0m.

Dla jezdni w przekroju drogowym zaprojektowano spadek jednostronny wielkosci
2,0%. Kierunek spadku zatozono w zaleznosci od uksztaltowania terenu, warunku sphtywu
wod opadowych oraz uksztattowania sytuacyjnego jezdni.

Droge obstugujgcg zakonczono placem do zawracania o wymiarach 20x20m.

Szczegdbly rozwigzan sytuacyjnych i wysokosciowych pokazano na planszy drogowej.

2.2. Konstrukcja nawierzchni

Wybdr _konstrukcji _nawierzchni. Przyjeto typowg konstrukcje nawierzchni wedtug
Zatgcznika do Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 dla kategorii ruchu KR3.

Jezdnia KR3
- warstwa Scieralna AC11S, PMB 45/80-55 gr.5cm;
- warstwa wigzaca AC16W, 50/70 gr. 6 cm;
- podbudowa — AC22, 35/50 gr. 7 cm;
- kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie gr. 20 cm;
- warstwa odsgczajgca — pospétka 0/63, CBR=25, gr. 10 cm,
- piasek stab. cementem Rm=2,5 MPa gr. 25 cm
- grunt rodzimy stabilizowany wapnem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm

lub nasyp z gruntu niewysadzinowego
Warstwe pospoiki nalezy zagescic¢ do uzyskania: 11,0 , E,=2100 MPa
Warstwe podbudowy z kruszywa nalezy zagescic¢ do uzyskania: 121,03, E;2140MPa

Plac do zawracania :

- kruszywo tamane 0/31,5, mialowanie gr. 20 cm
- pospotka gr. 35 cm,
Warstwe podbudowy z kruszywa nalezy zagesci¢ do uzyskania: 1:=1,00 E,= 120 MPa
Pobocze:
- kruszywo tamane 0/31,5, mialowanie gr.12 cm

Pobocze nalezy zagesci¢ do uzyskania: 121,00 E,= 80 MPa

Wysepka dziel gca:

kostka betonowa gr.8cm
- podsypka cem-piask 1:4 gr.3cm
- beton cementowy C16/20 gr. 16 cm
- kruszywo tamane 0/31,5 gr. 10 cm
- pospoika 0/63, CBR=25 gr. 23 cm
- piasek stab. cementem Rm=2,5 MPa gr. 25 cm

- nhasyp z gruntu niewysadzinowego gr. 30-50 cm



2.3. Kraw ezniki

Nawierzchnie wysepki segregujgcej ograniczono kraweznikiem betonowym 20x30cm,
wystajgcym (h=12) posadowionym na tawie betonowej z oporem. Ltawa wykonana zostanie
z betonu C12/15 gr. 15 cm.

2.4. Odwodnienie

Odwaodnienie realizowane bedzie przez spadki poprzeczne i podiuzne nawierzchni
jezdni, poboczy i wyspy dzielgcej do przydroznych rowéw odwadniajgcych.

Woda w granicach pasa drogowego ronda odwadniana bedzie rowami przydroznymi
powigzanymi z rowami wykonanymi w ramach projektu ,matej” obwodnicy Swidnicy.

Zaprojektowano rowy trapezowe, o szerokosci dna 0,4 m, o nachyleniu skarp 1:1,5.

2.6. Roboty ziemne

Zasadnicze roboty ziemne po zdjeciu warstwy ziemi roslinnej, sprowadzajg sie do
wykonania czesciowego korytowania i profilowania dna koryta. Lokalnie nalezy wykonac
nasyp.

Dno koryta nalezy zagesci¢ do uzyskania 1s=1,0.

W rejonie istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy
wykonywac recznie z zachowaniem odpowiedniej ostroznosci.

Opracowanie:
mgr inz. Adam ZOGA



