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1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

do projektu przebudowy drogi gminnej Komorow-Stotwi na

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi gminnej
laczacej miejscowosci Komordw i Stotwina. Przedmiotowa drogg bedzie miata diugosé 1058
mb. Bedzie ona prowadzona sladem istniejgcej drogi gruntowej. Poczatek drogi znajduje sie
w miejscowosci Komordéw. Projektowana droga wigczona zostanie do drogi powiatowej
nr 2911D. W miejscowosci Stotwina projektowana droga wigczona bedzie do realizowanego
ronda w ramach budowy ,Matej obwodnicy Swidnicy”.

W ramach niniejszego opracowania projektuje sie odcinek drogi na terenie obrebu
Komordw od drogi powiatowej do granicy obrebu Stotwina (od hm 0+00,00 do hm 8+82,50).

1.2. Podstawa opracowania

- umowa z Inwestorem,

- wytyczne Inwestora,

- podktad geodezyjny w formie mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500,

- dokumentacja geotechniczna opracowania przez opracowana przez Geotest S.C. w maju
2013,

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja
1999r.)

- RMI z dnia 3 lipca 2003r. w/s szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.2181),

- WT-2, Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych,

- projekt budowlany ,Matej obwodnicy Swidnicy”

- uzgodnienia branzowe,

- inwentaryzacja dla potrzeb projektowych,

- hormy przedmiotowe i przepisy

1.3. Stan istniej acy

Na odcinku od drogi powiatowej w Komorowie do osiedla mieszkaniowego droga
posiada nawierzchnie z piyt betonowych prefabrykowanych szerokosci 3,0m. Na pozostatym
odcinku droga posiada nawierzchnie gruntowg, odwadniang rowami. Splyw wody tymi
rowami jest utrudniony ze wzgledu na znieksztatlcenia rowu w planie i profilu spowodowane
roslinnoscig, mutem, drobnymi osuwiskami.

Wigczenie do drogi powiatowej ma ksztalt nieregularny. Na rowie przydroznym drogi
powiatowej znajduje sie przepust @300 ze sciankami czotowymi murowanymi z Kkostki
kamiennej. Obecnie Scianki czolowe znajdujg sie w zlym stanie technicznym z ubytkami i
wykruszeniami.

W pasie drogowym znajdujg sie sieci uzbrojenia podziemnego: kanalizacja sanitarna,
kanalizacja deszczowa, sie¢ wodociggowa, sie¢ telekomunikacyjna, sie¢ gazowa.

Istniejgcy drzewostan kolidujgcy z projektowanym zagospodarowaniem terenu jest
przeznaczony do wycinki. Na wycinke drzew nalezy uzyska¢é osobng decyzje
administracyjng. Uzyskanie tej decyzji jest przedmiotem oddzielnego wniosku.

1.4. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne przyjeto na podstawie dokumentacji geotechnicznej
opracowanej przez Geotest S.C. w maju 2013. W ramach badan wykonano 7 otworéw
badawczych, kazdy na glebokosé¢ 3,00 m ppt.

Z dokumentacji geotechnicznej wynika, ze wierzchnig warstwe stanowig utwory
antropogeniczne zbudowane gtdownie z gleby i kamieni. Migzszos¢ tych warstw wynosi
50-60 cm. Ponizej znajdujg sie gliny pylaste i ilaste w stanie plastycznym lub



twardoplastycznym.
Wystepowania wody gruntowej nie stwierdzono w zadnym z otworéw. Stwierdzono
jedynie sgczenia w rejonie otworow 5 i 6.

1.5. Charakterystyka drogi Komorow-Stotwina
Parametry techniczno-funkcjonalne projektowanej drogi przyjeto stosownie do ustalen
zawartych w MPZP i wytycznych Inwestora:

- droga gminna klasy L,

- predkosc projektowa Vp=40 km/h,

- szerokos¢ jezdni 2x2,50m na odcinku Komoréw,

- szerokos¢ chodnika jednostronnego 1,50 m na odcinku Komoréw,

- szerokos¢ poboczy — 0,75 m,

- kategoria obcigzenia ruchem KR2, no odcinku przy rondzie — KR3.



2. CZESC DROGOWA

2.1. Uksztattowanie sytuacyjno-wysoko sciowe drogi

Przebudowywana droga rozpoczyna sie wigczeniem do drogi powiatowej 2911D.

Wigczenie zostanie wyokrgglone promieniami R=6,0m. Po péinocnej stronie
przebudowywanej drogi zostanie wyprowadzony chodnik i zaprojektowane przejscie dla
pieszych.

Po przeciwnej stronie przejscia dla pieszych nalezy wykona¢ obnizenie kraweznika
wzdluz drogi powiatowej oraz przebrukowac¢ nawierzchnie chodnik dostosowujgc jg do
obnizonego kraweznika.

Na terenie zabudowanym zaprojektowano odcinek drogi o przekroju ulicznym
szer. 5,0 m (2x2,50m) ze spadkiem daszkowym, z obustronnymi kraweznikami oraz
jednostronnym chodnikiem szer. 1,50m. Chodnik posiada spadek jednostronny w kierunku
do jezdni wielkosci 2,0%. Zatoki postojowe posiadajg spadek jednostronny w kierunku do
jezdni wielkosci 2,0%.

W hm 0+58,00 do hm 0+82,00 zaprojektowano zatoke postojowg na 4 miejsca
postojowe dla samochodéw osobowych usytuowane réwnolegle do jezdni (wymiary miejsca
6,0x2,5m).

W hm 1+16,00 do hm 1+46,00 zaprojektowano zatoke postojowg na 5 miejsc
postojowe dla samochodéw osobowych usytuowane réwnolegle do jezdni (wymiary miejsca
6,0x2,5m).

W ciggu drogi zaprojektowano zjazdy na przylegte posesje oraz pola uprawne. Zjazdy
zostang wykonane z kostki bet. lub o nawierzchni bitumicznej.

W hm 3+42,00 nastepuje zmiana przekroju z ulicznego na przekréj drogowy. W
przekroju drogowym jezdnia posiada szerokos¢ 5,0 m z obustronnymi poboczami z kruszywa
tamanego szer. 0,75m.

Dla jezdni w przekroju drogowym zaprojektowano spadek jednostronny wielkosci
2,0%. Kierunek spadku zatozono w zaleznosci od uksztaltowania terenu, warunku sptywu
wod opadowych oraz uksztattowania sytuacyjnego jezdni.

Na ftukach poziomych W4 i W5 (R=200) zaprojektowano spadek jednostronny
wielkosci 2,0%

Szczegdbly rozwigzan sytuacyjnych i wysokosciowych pokazano na planszy drogowej.

2.2. Konstrukcja nawierzchni

Wybér konstrukcji nawierzchni. Przyjeto typowag konstrukcje nawierzchni wedtug
Zatgcznika do Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 dla kategorii ruchu KR2.

Jezdnia KR2
- warstwa Scieralna AC11S, PMB 45/80-55 gr. 5 cm;
- podbudowa — AC22P, 50/70 gr. 7 cm;
- kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie gr. 20 cm;
- warstwa odsgczajgca — pospotka 0/63, CBR=25, gr. 10 cm,
- piasek stab. cementem Rm=2,5 MPa gr. 25 cm
- grunt rodzimy stabilizowany wapnem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm

lub nasyp na gruncie rodzimym

Warstwe pospoiki nalezy zagescic¢ do uzyskania : 1:21,0 , E,=2100 MPa
Warstwe podbudowy z kruszywa nalezy zagescic¢ do uzyskania : 1,21,0 E, 2 120 MPa

Zjazdy bitumiczne na pola uprawne (KR1) :

- warstwa Scieralna - AC11S, 50/70 gr.4cm;
- warstwa wigzgca — AC11W, 50/70 gr. 4 cm;
- kruszywo tamane 0/63 stabilizowane mechanicznie gr. 20 cm;

- piasek stab. cementem Rm=2,5 MPa gr. 20 cm,



Warstwe pospoiki nalezy zagescic¢ do uzyskania: 121,00 , E,=100 MPa
Warstwe podbudowy z kruszywa nalezy zagesci¢ do uzyskania: 1:=1,00 E,= 140 MPa

Zjazdy z kostki bet. oraz zatoki postojowe:

- kostka betonowa gr. 8 cm;
- podsypka cem-piask 1:4 gr. 3 cm;
- kruszywo tamane 0/63 gr. 20 cm.
- pospoika 0/63, CBR=25 gr. 10 cm.
- piasek stab. cementem Rm=2,5 MPa gr. 20 cm,

Warstwe pospotki nalezy zagesci¢ do uzyskania: 1:21,0 ; E;2100MPa
Warstwe podbudowy z kruszywa nalezy zagescic¢ do uzyskania: 1:21,0 E,= 140 MPa

Chodniki:
- kostka betonowa szara gr. 8 cm;
- miat kamienny 0/5 gr. 3cm;
- kruszywo tamane 0/31,5 gr. 10 cm
- pospotka gr. 10 cm.

Warstwe pospoiki nalezy zagesci¢ do uzyskania: 120,98, E,=80 MPa
Warstwe kruszywa tamanego nalezy zagesci¢ do uzyskania: 121,00, E;=100 MPa

Pobocze przy jezdni:
- miat kamienny 0/5 gr.2cm
- kruszywo tamane 0/31,5 gr. 10 cm
Pobocze nalezy zagescic¢ do uzyskania: 1,21,00, E;2100 MPa

UWAGA

Pod poboczem od strony spadku nalezy wyprowadzi¢ warstwe odsgczajgcg z piasku
gruboziarnistego zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym.

Warstwe odsaczajgcg halezy zagesci¢ do uzyskania: 120,98, E;=80 MPa

Pobocze przy zjazdach:
- miat kamienny 0/5 gr.2cm
- kruszywo tamane 0/31,5 gr. 6 cm

2.3. Kraw ezniki, obrze za, $cieki

Nawierzchnie jezdni ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30x100 c¢m,
wystajgcym (h=12) lub obnizonym na diugosci zjazdow i przejs¢ dla pieszych (h=2 cm),
posadowionym na fawie betonowej z oporem. Ltawa wykonana zostanie z betonu C12/15
gr. 15 cm. Zjazdy z kostki betonowej w ciggu chodnika zostang ograniczone krawezniakami
betonowymi.

Obrzeza betonowe 8x30 cm, ograniczajgce chodniki, posadowione bedg na tawach z
betonu C8/10 gr. 10 cm z oporem.

Scieki przykraweznikowe wykonane bedg z dwoch rzedéw kostki betonowej
16x16x16 cm uktadanej na tawie betonowej wspolnej z kraweznikiem.

2.4. Odwodnienie

Odwaodnienie realizowane bedzie przez spadki poprzeczne i podtuzne nawierzchni
jezdni, chodnikbw i poboczy. Na odcinku ograniczonym kraweznikami woda opadowa
odprowadzana bedzie do proj. wpustow kanalizacji deszczowej. Na pozostatym odcinku
woda odprowadzana bedzie powierzchniowo do obustronnych rowéw przydroznych.

Zaprojektowano rowy trapezowe, o szerokosci dna 0,4 m, o nachyleniu skarp 1:1,5.
W rejonie wylotow dna i skarpy rowow nalezy wytozy¢ ptytami betonowymi azurowymi na
diugosci ok. 3,0 m. Spadki podtuzne projektowanych rowéw wynoszg 0,2-0,6%.



2.5. Przepusty

Nalezy przebudowaé przepust w ciggu rowu przydroznego drogi powiatowej 2911D.
Zaprojektowano przepust L=14,0m @600 ze sciankami czotowym. W rejonie chodnika
scianke czotowg oraz krawedz rowu nalezy zabezpieczy¢ balustradami h=1,10m. Schemat
scianek czotowych pokazano na odpowiednich przekrojach konstrukcyjnych.

W hm 5+31,70 nalezy wykonac¢ przepust 8600 pod projektowang jezdnig ze Sciankami
czotlowymi. Dla tego przepustu nalezy wykonaé¢ scianki czolowe prefabrykowane ze
skrzydetkami.

Przepusty 8500 i 600 nalezy posadawiac na tawie betonowej C12/15 gr. 20 cm.

Pod zjazdami w ciggu rowdw przydroznych zostang wbudowane przepusty rurowe
zelbetonowe @500. Przepusty pod zjazdami nalezy zakonczy¢ elementami
prefabrykowanymi skosnymi. Skarpy wokot elementow wylotowych nalezy obudowaé
warstwag betonu C25/30 gr. 15 cm.

Wyloty przepustéw (dno i skarpy rowow) nalezy obudowac plytami azurowymi na
warstwie betonu lub betonem C25/30.

W hm 8+25,00 pod jezdnig nalezy wykona¢ przepust g800 ze sciankami czotowymi w
miejscu istniejgcego. Dla tego przepustu nalezy wykonac scianki czotlowe prefabrykowane ze
skrzydetkami. Przepust g800 nalezy posadawia¢ na tawie betonowej C12/15 gr. 25 cm.

Pod zjazdem w rejonie hm 8+67,00 nalezy wykonaé¢ przepust g1000. Przepust 1000
nalezy posadawia¢ na tawie betonowej C12/15 gr. 30 cm. Na wlocie przepustu nalezy
wykonac¢ $ciankg czotowg pionowg zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi. Na wylocie
nalezy zamontowac scianke prefabrykowang ze skrzydetkami.

Wszystkie przepusty nalezy wykonac¢ z prefabrykowanych elementéw zelbetonowych
dostosowanych do klasy obcigzenia B.

Scianki czotowe nalezy wykona¢ z betonu C30/37 gr. 30 cm na fawie fundamentowe;.
Szczegoly zbrojenia pokazano na odpowiednich rysunkach.

Wszystkie wyloty przepustow nalezy wzmocni¢ ptytami prefabrykowanymi azurowymi
utozonymi na betonie C12/15. Nalezy wzmocni¢ dno na diugosci 2,0m oraz skarpy na
wysokos¢ utozenia 3 rzedow piyt prefabrykowanych 40x60x10 cm.

W rejonie hm 8+80,00 fragment rowu nalezy obetonowa¢ warstwg betonu C25/30
gr. 15 cm.

2.6. Roboty ziemne

Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy zdemotowac istniejgcg nawierzchnie
z plyt drogowych. Nastepnie nalezy zdjg¢ warstwe nasypu niekontrolowanego z gleby i
kamieni do stropu gruntu rodzimego.

W miejscach gdzie na gruncie rodzimym nalezy wykonac nasyp, nalezy zrezygnowac
Z warstwy gruntu stabilizowanego wapnem.

Nasyp nalezy wykonac z gruntu dowiezionego, niewysadzinowego.

Nasypy poza korong drogi mozna wykonywac z gruntu miejscowego.

Roboty ziemne zostaly obliczone na podstawie przekrojow porzecznych i zestawione
w tabeli robét ziemnych.

W rejonie istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy
wykonywac recznie z zachowaniem odpowiedniej ostroznosci.

Przed wykonaniem warstw konstrukcyjnych jezdni nalezy skontrolowa¢ zageszczenie
wykopow po robotach zwigzanych z budowa sieci, przepustow i kolektoréw kanalizacyjnych.

UWAGA
Na etapie realizacji wykonawca roboét winien opracowaé projekt bioz.

Opracowanie:
mgr inz. Adam ZOGA



