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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt 19 a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2018 r. poz. 2081), w zwigzku z art. 74a ust. 2 ww. ustawy
oswiadczam, ze:

- ukonczytam, w rozumieniu przepisow o szkolnictwie wyzszym, co najmniej studia pierwszego
stopnia lub studia drugiego stopnia, lub jednolite studia magisterskie na kierunkach zwigzanych z
ksztatceniem w obszarze:

a) nauk Scistych z dziedzin nauk chemicznych,

b) nauk przyrodniczych z dziedzin nauk biologicznych oraz nauk o Ziemi,

c¢) nauk technicznych z dziedzin nauk technicznych z dyscyplin: biotechnologia, gérnictwo i
geologia inzynierska, inzynieria Srodowiska,

d) nauk rolniczych, lesnych i weterynaryjnych z dziedzin nauk rolniczych, nauk lesnych

- ukonczytam, w rozumieniu przepisow o szkolnictwie wyzszym, co najmniej studia pierwszego
stopnia lub studia drugiego stopnia, lub jednolite studia magisterskie i posiadam co najmniej
5-letnie doswiadczenie w pracach w zespotach przygotowujacych raporty o oddziatywaniu
przedsiewziecia na Srodowisko lub prognozy oddziatywania na srodowisko, lub bratam udziat w
przygotowaniu co najmniej 5 raportow o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko lub
prognoz oddziatywania na srodowisko.

Jestem Swiadoma odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia.

(podpis autora raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko, a w przypadku zespotu autorow - kierujgcego tym zespotem)
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I. CZESC OPISOWA
Niniejsze opracowanie stanowi raport o oddzialywaniu na srodowisko dla przedsigwzigcia

polegajacego na Rozbudowie drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw —
Stotwina.

Przedmiotowe przedsigewzigcie na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9
listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz.
U. 2016 poz. 71) zaliczane jest do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na
srodowisko. Wedlug podanego wyzej Rozporzadzenia zakres inwestycji kwalifikuje sie §2 pkt 60
czyli ,,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w §2 ust. 1 pkt 31 1 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twarde;j
[...]".

Obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko natozony zostat przez
Wéjta Gminy Swidnica postanowieniem znak Z0S.6220.5.2018 z dnia 18.09.2018 (pismo nr 8)
oraz przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu opinig znak
WO0O0S.4220.420.2018. KC.2 z dnia 28 sierpnia 2018 (pismo nr 6).

Niniejszy raport o oddzialywaniu na srodowisko przygotowany do wniosku o wydanie
decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach sporzadzony zostal zgodnie z zapisami art. 66
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko

(Dz.U. z 2018 r. poz. 2081).

Zakres raportu jest zgodny z art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu
informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz.U. z 2018 r. poz. 2081) i obejmuje:

e charakterystyke catego przedsiewzigcia i warunki uzytkowania terenu w fazie budowy i
eksploatacji lub uzytkowania, w tym w odniesieniu do obszaréw szczegdlnego
zagrozenia powodzig w rozumieniu art.16pkt34 ustawy z dnia 20lipca 2017r. —Prawo
wodne

e przewidywane rodzaje 1 ilosci zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia;

e opis elementéw przyrodniczych S$rodowiska objetych zakresem przewidywanego

oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na S$rodowisko, w tym elementéw
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srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie

przyrody;

wyniki inwentaryzacji przyrodniczej, przez ktérg rozumie si¢ zbiér badan terenowych

przeprowadzonych na potrzeby scharakteryzowania elementdw  Srodowiska

przyrodniczego, jezeli zostala przeprowadzona, wraz z opisem zastosowanej metodyki;

wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wraz z opisem metodyki stanowig zalacznik do

raportu;

opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiggu oddziatywania

planowanego przedsiewzigcia zabytkow chronionych na podstawie przepisOw

o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami;

opis przewidywanych skutkéw dla $rodowiska w przypadku niepodejmowania

przedsigwziecia;

opis analizowanych wariantéw, w tym:

— wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz racjonalnego wariantu
alternatywnego,

— wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska wraz z uzasadnieniem ich wyboru;

okreslenie przewidywanego oddzialywania na srodowisko analizowanych wariantéw, w

tym réwniez w przypadku wystgpienia powaznej awarii przemystowej, a takze

mozliwego transgranicznego oddzialywania na srodowisko;

uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu, ze wskazaniem jego

oddzialywania na srodowisko, w szczegdlnosci na:

— ludzi, rosliny, zwierz¢ta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powietrze,

— powierzchni¢ ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi, klimat i krajobraz,

— dobra materialne,

— zabytki 1 krajobraz kulturowy, objete istniejacg dokumentacjg, w szczegdlnosci
rejestrem lub ewidencja zabytkow,

— wzajemne oddziatywanie mi¢gdzy ww. elementami;

opis metod prognozowania (obliczeniowych), zastosowanych do przewidywanych

znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewzigcia na srodowisko

opis przewidywanych dzialan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub

kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na $rodowisko, w szczegdlnosci

na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru;
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e okreslenie zatozen do:

— ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw znajdujacych si¢ na obszarze
planowanego przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie robot budowlanych,

— programu  zabezpieczenia  istniejacych  zabytkéw  przed — negatywnym
oddzialywaniem planowanego przedsiewzigcia oraz ochrony krajobrazu
kulturowego,

e analiz¢ 1 ocen¢ mozliwych zagrozen i szkdd dla zabytkéw chronionych na podstawie
przepisOw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, w szczegdlnosci zabytkéw
archeologicznych, w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiggu oddziatywania
planowanego przedsiewzigcia.

e analiz¢ mozliwych  konfliktéw  spolecznych  zwigzanych z  planowanym
przedsiewzieciem;

e przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na
etapie jego budowy i eksploatacji lub uzytkowania, w szczeg6lnosci na cele 1 przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru;

e wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspdiczesnej
wiedzy, jakie napotkano, opracowujgc raport;

e treszczenie w jezyku niespecjalistycznym informacji zawartych w Raporcie,
w odniesieniu do kazdego elementu raportu (streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

stanowi osobny tom).

1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia
a. Lokalizacja i zakres inwestycji

Przedsiewzigciem ubiegajagcym si¢ o wydanie decyzji o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach jest inwestycja polegajaca na rozbudowie drogi krajowej nr 35 na odcinku
Swiebodzice — Mokrzeszéw — Stotwina od km ok. 33+350 do km ok. 40+400

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie dolno$laskim, w powiecie
$widnickim, w granicach administracyjnych gmin Swidnica i Swiebodzice.

Wedtug regionalizacji fizyczno - geograficznej (Kondracki), inwestycja zlokalizowana jest
w prowincji: Masyw Czeski, podprowincji: Sudety z Przedgérzem Sudeckim, makroregionie:
Przedgérze Sudeckie, mezoregionach: Réwnina Swidnicka i Obnizenia Podsudeckiego. Jest to
obszar potozony na péinoc od wiasciwych Sudetéw, oddzielony od nich wyrazng linig tektoniczng

(uskok brzezny sudecki). Od pétnocnego wschodu graniczy z Nizing Slaska, od poludniowego

9
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wschodu i potudnia z Masywem Slezy, od potudniowego zachodu z Obnizeniem Podsudeckim i

od pétnocnego zachodu ze Wzgérzami Strzegomskimi.

Jawerzyna Slesle

- Swidnica

Watbrzych

\Watbizych

Legenda
—— przebieg modernizowanego odcinka [ granica gminy n granica powiatu (.) % % K

Ryec. 1. Szkic orientacyjnej lokalizacji analizowanego fragmentu inwestycji.

b. Istniejace zagospodarowanie terenu

Na przewazajacej czeSci odcinka DK 35 przebiega przez teren niezabudowany. Szerokosé
jezdni w przekroju drogowym waha si¢ w granicach 6,5 — 7,4 m (z lokalnymi poszerzeniami do 13
m). Teren zabudowany, okreslony znakami pionowymi, zlokalizowany jest na przejsciu przez
m. Mokrzeszéw ( od km ok. 35+050 do km ok. 35+650) oraz na poczatku opracowania w m.
Swiebodzice. W Mokrzeszowie (terenie zabudowanym) wystepuje zaréwno przekréj drogowy
(na wlotach do miejscowosci) oraz przekrdj uliczny. Dwie zatoki autobusowe skomunikowane sg
miedzy sobg chodnikiem.

Istniejace odwodnienie drogi krajowej odbywa si¢ powierzchniowo do rowéw przydroznych z
odprowadzeniem do  rowéw  melioracyjnych 1  ciekéw  (Lubiechowska  Woda
i Milikéwka). Stan techniczny rowéw przydroznych mozna uzna¢ za zadawalajacy mimo ich

miejscowego zamuleniem. W m. Mokrzeszéw, na odcinku przekroju ulicznego, funkcjonuje
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system odwodnienia polegajagcy na wprowadzeniu wéd opadowych do istniejacej kanalizacji
deszczowej - niemniej nie obejmuje on calego odcinka przej$cia przez m. Mokrzeszow.

Nawierzchnia jezdni (bitumiczna) wymaga remontu z uwagi na jej powierzchniowe
uszkodzenia. Istniejgce pobocza na réwniez wymagaja naprawy z uwagi na fakt ich obnizenia w
stosunku do nawierzchni jezdni oraz poro$niecie trawa.

Na odcinku drogi objetym inwestycja wystepuja dwa obiekty inzynierskie na ciekach
(Lubiechowska Woda i Milikéwka).

Na odcinku objetym inwestycjg zlokalizowane sg skrzyzowania DK35 z drogami
powiatowymi oraz drogami gminnymi.

Teren planowanego przedsiewzigcia zlokalizowany jest poza obszarami, ktére podlegaja
ochronie prawnej w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z

2016 r., poz. 2134, z p6zn. zm.).

Ponizej dokumentacja fotograficzna zagospodarowania terenu w sgsiedztwie inwestycji.

Szpalery drzew sa wyraznym elementem krajobrazu

11
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Skrzyzowanie z droga na Komoréw

'l

Krajobraz pdl ze szpalerami drzew

Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina
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Stacja benzynowa przy dk35

Dominuje krajobraz otwarty pol

Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina
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Krajobraz antropogeniczny

Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina
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Gioéwny punkt zasilania przy dk35

Dk35 w Mokrzeszowie

Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina
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Dommua}y ty krajobrazu

Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina
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Rejon konca inwestycji

c. Istniejaca sie¢ drogowa

Istniejacg sie¢ drogowa w obszarze analizy tworzy droga krajowa 35 o przekroju 1x2.
Stanowi ona gtéwne polaczenie ruchu osobowo-towarowego pomiedzy Watbrzychem a
Wroctawiem. W otoczeniu analizowanego obszaru znajduja si¢:

- droga krajowa 5: Nowe Marzy - Swiecie - Bydgoszcz - Szubin - Znin - Gniezno -
Poznan - Stgszew - Ko$cian - Smigiel - Leszno - Rydzyna - Bojanowo - Rawicz - Zmigréd -
Trzebnica - Wroctaw - Bielany Wroctawskie - Katy Wroctawskie - Strzegom - Bolkéw -
Kamienna Goéra - Lubawka ,

- droga krajowa 34 Swiebodzice - Dobromierz,

- droga krajowa 35 Golinsk — Mieroszé6w — Watbrzych — Swiebodzice — Mokrzeszéw —
Swidnia — Marcinowice — Wezet Kobierzyce — Wezet Bielany Wroctawskie,

- wojewoddzkie: 345, 367, 374, 375, 379, 381, 382, 383.

- powiatowe dla powiatéw watbrzyskiego, Swidnickiego oraz miast Watbrzych.
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Droga krajowa 35
Swiebodzice — Mokrzeszow - Stotwina

Legenda:

— Drogi krajowe
——— Drogi wojewoszkie
—— Drogi powiatowe

— Drogi gminne

Gminy

Ryec. 2. Szkic istniejacej sieci drogowej

d. Flora i szata roslinna

Petne wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wraz z opisem metodyki stanowig zatgcznik do
raportu.

Ros$linno$¢ rzeczywista rejonu inwestycji to dominujgce pola uprawne, miejscami tereny
zabudowy podmiejskiej z ogrodami oraz krajobraz matych miejscowosci przecinanych przez trase.
Trasa biegnie przez tereny silnie przeksztalcone antropogenicznie. Brak na trasie inwestycji

siedlisk cennych przyrodniczo, siedlisk naturalnych, niezdegenerowanych przez antropopresj¢ i
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siedlisk Natura 2000. Brak rzadkich, chronionych gatunkéw ro$lin, grzybéw, porostéw, mszakow.

Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Natura 2000 i innymi obszarami chronionymi.
Trasa nie przecina lasow, duzych zadrzewien ani kompleksow lesnych. Droga biegnie

gléwnie w otoczeniu pol uprawnych, a wzdluz calej trasy rosng szpalery drzew. Roslinnos¢ w

sasiedztwie poboczy drogi jest silnie zdegenerowana i ruderalna.

e. Fauna

Pelne wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wraz z opisem metodyki stanowig zatacznik do
raportu.

Tereny sgsiadujagce z rozbudowg istniejacej od lat DK35 nie stanowig obszaréw
szczegllnie cennych ani istotnych dla fauny. Inwestycja nie przecina kompleksow lesnych 1
biegnie w znaczacej wigkszosci wsrdd pol uprawnych. Inwestycja zlokalizowana jest poza
obszarami specjalnej ochrony ptakéw (OSO) Natura 2000 i innymi obszarami chronionymi.

Rozbudowywany odcinek DK35 lezy poza duzymi i istotnymi szlakami migracji zwierzat.

f. Wody powierzchniowe i podziemne

Usytuowanie przedsiewziecia wzgledem uje¢ wéd, stref ochronnych oraz ciekow wodnych i

zbiornikow wodnych

Na podstawie danych uzyskanych z RZGW Wroctaw, obszar inwestycji znajduje si¢ poza
wyznaczonymi strefami ochronnymi uje¢ wod podziemnych i powierzchniowych — poza terenami
ochrony bezposredniej i posredniej. W najblizszym obszarze inwestycji wystepujg dwie strefy
ochronne uje¢ wod podziemnych — tereny ochrony bezposredniej. Pierwsza z nich zostata
ustanowiona dla ochrony dwdéch studni w Komorowie, zlokalizowanych na dzialce nr 91/2 obreb
Komoréw (dec. Starosty Swidnickiego z dnia 8 stycznia 2009 r. nr ROS.6223-45/08), za$ druga
chroni ujecie w Swiebodzicach, przy ul. Pitsudskiego (dec. Starosty Swidnickiego z dnia 31 marca
2003 r. nr ROS-6223/2/203/03). W/w ujecia nie posiadaja wyznaczonej strefy ochronnej ujecia
wod podziemnych — teren ochrony posredniej. We wschodniej czg$ci obszaru znajduje si¢
fragment strefy ochronnej ujecia wod podziemnych — teren ochrony posredniej, ktéra zostata
wyznaczona dla ochrony ujeé¢ zlokalizowanych w Swidnicy przy ul. Bokserskiej. Same ujecia
wraz ze strefami ochronnymi ujecia wéd podziemnych — teren ochrony bezposredniej znajduja si¢
poza obszarem wniosku (Zarzadzenie Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki wodnej we

Wroctawiu nr 07/2009 z dnia 10 listopada 2009 r.).
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Na podstawie danych zgromadzonych w katastrze wodnym (pozwolenia wodnoprawne i
zintegrowane) ustalono, ze na obszarze wskazanym we wniosku, oprécz uje¢ wymienionych
powyzej, posiadajagcych wyznaczong strefe, wystepuja cztery inne ujecie wod. Jedno ujecie wod
powierzchniowych - zlokalizowane w Burkatowie (dec. Starosty Swidnickiego nr ROS-
6223/26/689/04 z dnia 10.09.2004 r.) oraz trzy uj¢cia wod podziemnych zlokalizowane w
miejscowosciach: Stowina (dec. Starosty Swidnickiego nr ROS-6223/9/447/05 z dnia 05.07.2005
r.), Witoszé6w Dolny (dec. Marszatka Wojew6dztwa Dolnoslaskiego nr DM-S/RS/7660-119/110-
III/08 z dnia 28.04.2009 r.), Komoréw (dec. Starosty Swidnickiego nr ROS.6341.21.2012 z dnia
31.05.2012 r.).

Zadne ze wskazanych uje¢ badz stref nie jest w kolizji z planowana inwestycija, ani nie wystepuje

w granicach 2 km od inwestycii.

Na podstawie danych zawartych na Mapie Podzialu Hydrograficznego Kraju w skali
1:10 000 ustalono, ze w obrebie wskazanego obszaru znajduje si¢ nastgpujace wyrdznione cieki:
Bystrzyca, Cienia, Czarnucha, Doplyw spod géry Sosnéwka, Doptyw spod Komorowa, Doptyw
spod Tomkowej, Doptyw w Witoszowie, Dopltyw w Witoszowie Dolnym, Doptyw w Witoszowie
Go6rnym, Jabtoniec, Kotarba, Lubiechowska Woda, Milikéwka, Petcznica, Pisarzowicki Potok,
Poniatéwka, Rzadka, Witoszowka. Na przedmiotowym terenie wystepuja licznie zbiorniki i

jeziora. Najwiekszym zbiornikiem jest zbiornik Komoréw.

Usytuowanie przedsiewziecia w odniesieniu do Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP)

Inwestycja nie znajduje si¢ w granicach Gléwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych.

Najblizej usytuowany jest zbiornik nr 343 — Dolina rzeki Bobr (Marciszéw).

Obszary szczegolnego zagrozenia powodzig w rozumieniu _art.16pkt34 ustawy z dnia 20lipca

2017r—Prawo wodne

Obszar inwestycji zlokalizowany jest poza obszarami zalewowymi 1 zagrozonymi
powodzig (zrédto: ISOK KZGW Hydroportal)
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Ryec. 3. Szkic orientacyjnej lokalizacji analizowanego fragmentu inwestycji na tle obszaréw zagrozonych powodzia

g. Budowa geologiczna

Do opisu budowy geologicznej i

warunkow hydrogeologicznych terenu badan,

wykorzystano dane przedstawione na mapie geologicznej i hydrogeologicznej: przedmiotowa

Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina
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inwestycja zlokalizowana jest w obrebie arkusza 798 Szczegdtowej Mapy Geologicznej Polski
[16] i Mapy Hydrogeologicznej Polski [16,17] w skali 1:50 000 (zatacznik 7 i 8).

Omawiany obszar potozony jest w obrgbie dwoch mezoregionéw — Obnizenia
Podsudeckiego oraz Réwniny Swidnickiej (w koncowym odcinku projektowanej inwestycji).
Obnizenie Podsudeckie (332.15) obejmuje s$rodkowa cze$¢ Przedgérza Sudeckiego. Od
potudniowego zachodu wzdluz wyraznie widocznej w morfologii linii sudeckiego uskoku
brzeznego graniczy z Sudetami Srodkowymi, od pétnocnego wschodu ze Wzgérzami
Strzegomskimi, Réwnina Swidnicka i Masywem Slezy, natomiast od wschodu ze Wzgérzami
Niemczansko-Strzelinskimi. Pod wzglegdem geologicznym obejmuje fragment bloku
przedsudeckiego, przykryty grubg warstwg osadow neogenskich i plejstocenskich. Réwnina
Swidnicka (332.12) — jest to obszar potozony na pétnoc od wiasciwych Sudetéw, oddzielony od
nich wyrazng linig tektoniczng (uskok brzezny sudecki). Od pdéinocnego wschodu graniczy z
Nizina Slaska, od poludniowego wschodu i potudnia z Masywem Slezy, od poludniowego
zachodu z Obnizeniem Podsudeckim i od pdéinocnego zachodu ze Wzgdérzami Strzegomskimi.
Pod wzgledem geologicznym obejmuje fragment bloku przedsudeckiego. Podloze rowniny tworza
skaty metamorficzne i granit strzegomski. Na tym fundamencie zalegaja osady trzeciorzedowe,
m.in. zwietrzeliny ilaste oraz osady czwartorzegdowe — gliny polodowcowe, piaski, zwiry i mut
rzeczne oraz pokrywy utworéw pylastych (lessy). Przez Swidnice przeptywa rzeka Bystrzyca,
bedaca doptywem Odry.

Powierzchnia terenu badan pod wzgledem hipsometrycznym jest zré6znicowana. Rzedne
niwelacyjne otworéw badawczych oscylujg na poziomie okoto 269,00 — 300,00 m n.p.m.
Wierceniami do glebokosci 3,0 — 6,0 m p.p.t. zbadano jedynie stropowa parti¢ podioza
gruntowego. Reprezentujg go grunty:

* holocenskie — grunty antropogeniczne, osady zastoiskowe

* plejstocenskie — piaski 1 zwiry moren czolowych oraz gliny zwatowe

Grunty antropogeniczne - wyksztalcone sg w postaci piaszczystych (pospotka) nasypow
budowlanych jak i ziemno piaszczystych nasypéw niebudowlanych z domieszkami okr. cegiet.
Grunty te zalegaja bezposrednio od powierzchni terenu do gi. 0,9 -1,6 m p.p.t.. Osady zastoiskowe
odnotowano wylacznie w przelocie glebokosci 1,6 — 2,8 m p.p.t. Litologicznie sa to pyty
piaszczyste. Gliny zwatowe wyksztalcone zostaty gtéwnie w postaci glin piaszczystych [pylow z
piaskiem i ilem] oraz piaskéw gliniastych [piaskéw z item]. Utwory czwartorzedowe wystepuja
rowniez w postaci piaskow 1 zwirdw wodnolodowcowych. Zalegaja one w strefie

przypowierzchniowej, powyzej lub w obrebie glin zwalowych, badz tworza zwarty,
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nieprzewiercony kompleks. Migzszo§¢ warstwy gornej zawiera si¢ w przedziale 0,5-0,7 m. Pod

wzgledem litologicznym, reprezentowane sg przez pospotki, piaski srednie i piaski drobne.

h. ZYoza surowcow oraz obszary i tereny gornicze

Na podstawie informacji uzyskanych w Okrggowym Urzedzie Gérniczym (pismo 5, znak
WRO.5122.26.2017.AM z dnia 02.08.2017), inwestycja nie znajduje si¢ na terenach gérniczych,
ktore ustanowione zostaly w decyzjach udzielajacych koncesji na wydobywanie kopalin ze z16z.
Nie wystepuja zagrozenia gérnicze mogace mie¢ wptyw na przedmiotowa inwestycjg.

Wedtug danych z Panstwowego Instytutu Geologicznego, w sasiedztwie inwestycji
znajduje si¢ ztoze ,,Mokrzeszow”. Ztoze piaskéw i1 zwirdw ,,Mokrzeszow” udokumentowano w
kat. Clna powierzchni 4,3 ha. Pod $rednim nadktadem 2,25 m zalegajg piaski i zwiry o $redniej
migzszosci 14,1 m. Ztoze jest mato konfliktowe. Eksploatacje ztoza ,Mokrzeszow” prowadzi
osoba prywatna. Koncesja na wydobycie kruszywa wazna byta do 2016 roku. Dla ztoza
ustanowiono obszar i teren gérniczy o takiej samej powierzchni 6,41ha. Ztoze eksploatowane jest

wyrobiskiem stokowo-wgtebnym. Kopalina sprzedawana jest bez przerdbki.

i. Gleby

Dominujagcymi typami gleb na terenie inwestycji sg gleby brunatne wtasciwe, gleby ptowe,
wyksztatcone na podtozu gliniastym i1 lessowym, gleby bielicowe wyksztatcone na rumoszu, a
w dolinach przewazaja mady. Na podstawie oceny rolniczej przydatnosci gleb przewazaja
kompleksy: pszenny dobry, bardzo dobry 1 zytni dobry. Uzytki zielone zaliczane sg z kolei do
srednich, bardzo dobrych i dobrych. Cechg zdecydowanie niekorzystng dla rolnictwa jest zbyt
maty areal wigkszosci indywidualnych gospodarstw rolnych. W produkcji ro§linnej dominuja
zboza - pszenica, zyto i jeczmien. Uprawia si¢ rOwniez ziemniaki, kukurydze, rzepak, warzywa o
rosliny pastewne oraz ozdobne. Rozmieszczenie poszczegdlnych typow gleb wystepuje w dosé
Scistej zalezno$ci od uksztaltowania terenu 1 zwigzanym z nim ukladem stosunkow
wodnych. Ogoélnie mozna przyja¢, ze na terenach wyzej polozonych przewazaja gleby
brunatne 1 pseudobielicowe. Najnizsze potozenie zajmuja gleby czarnych ziem. Wystgpuja one w
zaglebieniach o wysokim poziomie wod gruntowych i stabym odptywie. Gleby typu glejowego

wystepuja sporadycznie w zagltebieniach terenu.
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci oraz projektowane zagospodarowanie terenu

a.

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci - zestawienie powierzchni:

Powierzchnia inwestycji wynosi:
¢ Wariant 0 ~ 170000 m?
® Wariant [ ~ 275000 m?
¢ Wariant II ~ 300000 m?

b.

Projektowane zagospodarowanie terenu

Inwestycja polegajaca na rozbudowie drogi krajowej nr 35na odcinku Swiebodzice —

Mokrzeszow - Stotwina obejmowac bedzie:

Rozbudowe DK35 do przekroju 2+1 (na zabudowanych odcinkach projekt przewiduje
pozostawienie dotychczasowego przekroju 1x2),

Rozbidrke istniejacej i budowe nowej konstrukcji nawierzchni,

Rozbudowe drogi krajowej nr 35 obejmujacej jezdnie, pobocza, rowy przydrozne,
przepusty pod korong drogi, zjazdy,

Rozbudowe skrzyzowania drogi krajowej nr 35 z droga powiatowa nr 2913D w m.
Mokrzeszéw,

Rozbudowe odcinka DK35 w obrebie obszaru zabudowanego, w tym chodniki, zatoki
autobusowe, o$wietlenie uliczne i kanalizacj¢ deszczowa,

Rozbudowe skrzyzowania drogi krajowej nr 35 z drogg powiatowa nr 2911D koto m.
Komoréw,

Rozbudowe skrzyzowan drogi krajowej nr 35 z drogami gminnymi,

Remont i oczyszczenie obiektu mostowego (ciek Lubiechowska Woda w przyblizonym
kilometrze ok. 33+486)

Budowe obiektu mostowego (ciek Milikowka w przyblizonym kilometrze 37+171),
Rozbudowe przydroznych parkingéw,

Rozbudowge infrastruktury technicznej,

Budoweg kanatu technologicznego,

Wiycinka zieleni oraz nasadzenia,

Zabezpieczenie istniejacego uzbrojenia, jesli bedzie to konieczne przebudowe
kolidujacych urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury pod i naziemne;j,

Przebudowe i budowe zjazdéw indywidualnych i publicznych,
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— Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,
— Budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu: bariery, balustrady

— Przebudowe sieci elektroenergetycznych.

Parametry techniczne DK 35:

Przekréj 2+1

- klasa techniczna drogi GP

- kategoria ruchu KRS

- obcigzenie nawierzchni 115 kN

- predkos$¢ poza terenem zabudowanym V=80 km/h, Vm=100 km/h

- przekrdj 2+1 szer. 7,0m (2x3,5m)+3,5m
- obustronne pobocza szer. min. 1,50m (w tym opaska 0,5m),
- pas separujacy szer. 3,50m,

Przekréj 1x2 (m. MoKrzeszow)

- klasa techniczna drogi GP

- kategoria ruchu KRS

- obcigzenie nawierzchni 115 kN

- predkos¢ w terenie zabudowanym V=60 km/h, V,,=60 km/h,
- szerokos¢ jezdni szer. 7,0m (2x3,5m)

- obustronne pobocza szer. min. 1,50m

Zakres przebudowy kolidujacych urzadzen i infrastruktury obejmuje: kanalizacj¢ deszczowa,

branze telekomunikacyjng, sanitarng, wodociggow3.

Zestawienie zakresu rozbudowy z podzialem na odcinki

W1 preferowany

Przekroj Przekroj
w kierunku w kierunku . Dhugosé
Odcinek m. Swiebodzice m. Slotwina Rodzaj g
przekroju [km]
(strona lewa (strona prawa
jezdni) jezdni)
Od km ok. 33+350 Dwa pasy Dwa pasy 242 ~ 04
do km 33+777.60 ruchu ruchu ’
Km 33+777.60 Skrzyzowanie z DG — rondo
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Od km ok. 33+777.60 Dwa pasy Jeden pas 241 ~1.0
do km ok. 34+720 ruchu ruchu ’
Od km ok. 34+720 Jeden pas Jeden pas 1x2 13
do km ok. 36+070 ruchu ruchu ’
Od km ok. 36+070 Jeden pas Dwa pasy 241 ~0.9
do km ok. 36+970 ruchu ruchu ’
Od km ok. 36+970 Jeden pas Jeden pas
do km ok. 37+150 ruchﬂ ruchﬂ 1x2 ~0.2
Od km ok. 37+150
do km 39+145.60 Dwa pasy Jeden pas 241 2.0

ruchu ruchu ’

Km 39+145.60 Skrzyzowanie z DP 2911 D
Od km 39+145.60 Jeden pas Dwa pasy 241 ~1,9
do km ok. 40+070 ruchu ruchu

Od km ok. 40+070 Jeden pas Jeden pas 1x2 03

do km ok. 40+400 ruchu ruchu ’

W2 alternatywny
Przekroj Przekroj
w kierunku w kierunku . Dhugosé

Odcinek m. Swiebodzice m. Stotwina Rodzaj g

przekroju [km]
(strona lewa (strona prawa
jezdni) jezdni)

Od km ok. 334350 Dwa pasy Dwa pasy 242 14

do km ok. 34+720 ruchu ruchu ’
Od km ok. 34+720 Jeden pas Jeden pas 1x2 13

do km ok. 36+070 ruchu ruchu ’
Od km ok. 36+070 Dwa pasy Dwa pasy 241 40

do km 0k.40+070 ruchu ruchu ’
Od km ok. 40+070 Jeden pas Jeden pas 1x2 03

do km ok. 40+400 ruchu ruchu ’

c. Odwodnienie inwestycji

Na odcinkach o przekroju drogowym (teren niezabudowany) zaprojektowano odwodnienie

powierzchniowe, tj. wody opadowe przy pomocy pochylen poprzecznych i podtuznych begda

sptywaty na pobocza, a nastgpnie do rowéw drogowych, skad bedg kierowane do istniejacych

ciekéw 1 rowow melioracyjnych. Na odcinku przejs$cia przez m. Mokrzeszow przewidziano

budowe¢ nowej kanalizacji deszczowej - wody opadowe przy pomocy pochylen poprzecznych i
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podtuznych beda kierowane do nowoprojektowanych wpustow, skad poprzez przykanaliki beda
kierowane do kanalizacji deszczowe;j.
Szczegdty dotyczace wéd i odwodnienia znajduja si¢ w rozdziale ,,Srodowisko gruntowo-

wodne i odwodnienie inwestycji”.

d. Obiekty pelniace funkcje przejsé¢ dla zwierzat

Inwestycja zaktada budowe¢ 1 przejscia dla zwierzat (ptazy i1 zwierzeta mate), jest to obiekt na
Milikéwcee. Na rzece Milikdwka nalezy podda¢ rozbiérce istniejacy obiekt inzynieryjny i zastapic¢
go nowym obiektem o konstrukcji stalowej, karbowanej, o ksztalcie lukowo-kotowym i
dostosowanej dlugosci do nowego uktadu drogowego. Bedzie to obiekt pod trasg DK35 oraz
dwoma drogami bocznymi w kilometrze nowoprojektowanym DK35 ok.37+171. Laczna dlugos¢
ok. 52,90m. Szeroko$¢ w swietle ok. 3,0m. Wysokos¢ w $wietle ok. 1,70m. Obiekt nalezy
wyposazy¢ w obustronne poiki dla ptazéw 1 matych zwierzat, szerokosci S0cm, pokryte gruntem

rodzimym z wyj$ciem na teren przylegly.

e. Wycinka drzew i krzew6w, projektowane nasadzenia

Nie ma na trasie inwestycji laséw, inwestycja nie spowoduje fragmentacji ani zniszczenia
drzewostanéw. Wzdluz DK35 rosng szpalery drzew: dominujg stare topole w zlym stanie
zdrowotnym oraz klony jawory. Przy ciekach rosng waskie pasy zadrzewien lisciastych, jednak sg
to zdegenerowane sgsiedztwem drogi, male zadrzewienia z samosiewu. Szpalery i zadrzewienia
sktadajg si¢ z takich gatunkéw jak: topole (Populus sp.), klon zwyczajny Acer platanoides, klon
jawor Acer pseudoplatanus, jesion wyniosty Farxinus excelsior, lipa drobnolistna Tilia cordata,
grab pospolity Carpius betulus, robinia akacjowa Robinia pseudoaccacia, dab bezszyputkowy
Quercus petraea, dab szyputkowy Quercus robur, jarzab pospolity Sorbus aucuparia, brzoza
brodawkowata Betula pendula, gtég jednoszyjkowy Crataegus monogyna, czeremcha zwyczajna
Padus avium, czeremcha amerykanska Padus serotina (gatunek obcy), w rejonie cieku rosng tez
pojedyncze okazy olszy czarnej Alnus glutinosa i topoli osiki Populus tremula, wierzby (Salix
sp.). W podszycie ro$nie miejscami dzika réza, tarnina, bez czarny. Stan sanitarny szpaleréw
drzew wzdtuz DK35 generalnie mozna okresli¢ jako zadowalajacy, jesli jednak chodzi o szpalery
topdl, drzewa te osiggnely juz znaczny wiek jak na topole (z reguty ponad 200-240cm obwodu
pnia) i u wigkszosci drzew wida¢ potamane, lub ucigte konary. Wszystkie z tych topdl maja mniej
lub bardziej zaawansowany posusz korony, zamierajace gatezie, cze¢$¢ z nich odtamata si¢. Topole

przy DK35 osiagnely juz taki wiek, ze z uwagi na ich kruche drewno, na przestrzeni najblizszych
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lat moga zacza¢ si¢ ich masowe wiatrotomy, famliwe konary zagrazaja tez bezpieczenstwu ruchu

drogowego 1 moga spada¢ na droge. Czes¢ drzew (ok. 1%) jest martwa, to uschnigte, stojace

drzewa. Szczegbtowe rozwigzania zwigzane z wycinkg i nasadzeniami zieleni beda przedstawione

na etapie projektu wykonawczego, stad ilo$¢ zieleni do wycinki i nasadzen moze si¢ nieznacznie

zmieni¢. Na obecnym etapie rozwigzan projektowych zaktada si¢ wycinke ok. 580 sztuk drzew

przydroznych oraz ok. 2ha luznych zadrzewien i krzewéw oraz nieuzytkdw z luznym samosiewem

drzew 1 krzewow. Mozliwe Ze na kolejnych etapach projektu w wyniku zmian wycinka ulegnie

zmianie w tym ze cze¢s¢ zadrzewien bedzie mozna pozostawi¢, nalezy mozliwie ograniczy¢

wycinke do niezb¢dnego minimum.

Nasadzenia zieleni planuje si¢ w bezpiecznej odlegtosci od jezdni, za rowami drogowymi,

na terenach niekolidujacych z infrastrukturg drogowg. Planuje si¢ nasadzenia takich gatunkéw jak:

klon zwyczajny, klon jawor, klon polny, lipa drobnolistna, grab pospolity, jesion wyniosty.

Planuje si¢ nasadzenie ok. 580 sztuk drzew.

Ze wzgledu na brak szczegétowych rozwigzan projektowych na tym etapie nie jest

mozliwe wskazanie zakresu prac w zakresie zieleni (ilosci drzew przewidzianych do wycinki i

nasadzen).

f. Rozbiérki budynkéw

Inwestycja nie wigze si¢ z wyburzeniem i rozbiérkg budynkéw, w tym budynkéw mieszkalnych.

g. Wylaczenie gleb z produkcji rolnej

Ponizej zestawienie tabelaryczne powierzchni oraz rodzajow gleb, ktére zostang wylaczone z

produkcji rolnej w wyniku realizacji inwestycji:

Oznaczenie na
Lp. zalaczniku Typ gleb Rodzaj i gatunek gleb | Powierzchnia [m2]
graficznym
Gleby pytowe, pyly ilaste

! B gsp Mady (gleby pylowe mocne) 64294

) F pli Gleby l,)r}matne Gle!ay gl%maste, gliny 24369
wlasciwe $rednie pylaste

3 Bl Gleby l?r}lnatne Gleby ghma'ste, gliny 23194
wlasciwe lekkie
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Gleby bielicowe i Gleby gliniaste, gliny
4 Agsp pseudobielicowe Srednie pylaste 101985
5 B glp Gleby t’)r}matne Gle!)y gl}nlaste, gliny 41895
wilasciwe Srednie pylaste
6 Ali Gleby b1§11§owe i Gleby pylowe, le§sy i 73097
pseudobielicowe utwory lessowate ilaste
7 Bli Gleby t’)r}matne Gleby pylowe, le'ssy i 6373
wlasciwe utwory lessowate ilaste

3. Rodzaj technologii

W ramach rozbudowy drogi krajowej nr 35 projektuje si¢ rozbidrke istniejgcej i budowe
nowej konstrukcji nawierzchni.

a) Dla projektowanej DK 35 przewiduje si¢ wykonanie dwoch rodzajéow warstw
nawierzchni $cieralnych:

e warstwa $cieralna z SMA (mieszanka mineralno-asfaltowa)
od km 35+000 do km 35+700
e warstwa Scieralna z AC (beton asfaltowy).
od km 33+350 do km 33+700
od km 34+000 do km 35+000
od km 35+700do km 40+400
W projekcie zastosowano typ nawierzchni SMA 8.

b) Dla projektowanych drég dojazdowych i bocznych oraz zjazdéw (publicznych i
indywidualnych w przekroju drogowym) przewiduje si¢ wykonanie warstw nawierzchni $cieralne;j
z AC (beton asfaltowy).

Pozostate warstwy konstrukcyjne zgodnie z ,Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni
Podatnych 1 Potsztywnych - zatacznik do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.”

¢) Dla projektowanych chodnikéw i1 zjazdéw (publicznych i indywidualnych

w przekroju ulicznym) przewiduje si¢ wykonanie warstwy S$cieralnej z betonowej kostki

brukowe;j.
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4. Ewentualne warianty przedsi¢wziecia
Wariant (0 — wariant bezinwestycyjny

Wariant (tzw. wariant zerowy) polegajacy na niepodejmowaniu inwestycji.

Wariant ten jest najmniej korzystny, zaréwno ze wzgledu istniejacy przekrdj drogi
w odniesieniu do prognozowanych natezen ruchu (droga jednojezdniowa dwukierunkowa) oraz
na pogarszajacy si¢ jej stan techniczny DK 35. Istniejaca jezdnia ma szerokosci 6,5-7,4 m z
lokalnym poszerzeniami, nie posiada utwardzonego pobocza przez co z uwagi na wzrastajacy ruch
nie zapewnia nalezytego bezpieczenstwa uzytkownikom drogi.

Planowana inwestycja oprdocz polepszenia stanu technicznego, ma za zadanie polepszy¢ przede
wszystkim warunki komunikacyjne, poprawi¢ przepustowos¢ drogi a co za tym idzie zwigkszy¢
bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi. Obecna sytuacja jest niezadawalajgca, a wariant zerowy
nalezy uzna¢ za najmniej korzystny.

W przypadku odstgpienia od realizacji inwestycji przewiduje si¢ nastgpujace oddziatywanie na
srodowisko 1 ludzi:

. zaniechanie inwestycji spowoduje pogorszenie si¢ stanu technicznego
nawierzchni drogi co przy prognozowanym wzroscie ruchu spowoduje dodatkowg
degradacje jezdni, jej rozktad i wzrost emisji zanieczyszczen,

. wzrost natezenie ruchu pojazdéw na zlej jakosci nawierzchni stwarza zagrozenie
dla ruchu kotowego i pieszego,

. wzrost zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu wynikajacy z pogarszajacego si¢
stanu nawierzchni oraz zwigkszenia nat¢zenia ruchu, skutkuje podwyzszeniem ryzyka
niepozadanych zdarzen drogowych, w tym wystgpienia powaznych awarii.

Z punktu widzenia korzys$ci wzgledem ochrony srodowiska wariant zerowy polegajacy na

niepodejmowaniu przedsigwziecia i pozostawienia go w stanie istniejgcym jest wariantem

najmniej korzystnym.

Warianty inwestycyjne
Wariant I — wariant preferowany

Projektowany wariant I polega na wykonania rozbudowy drogi krajowej nr 35 na
przedmiotowym odcinku do przekroju 2+1. Na zabudowanych odcinkach projekt przewiduje
pozostawienie dotychczasowego przekroju, czyli 1x2. Wariant I zaktada budowg¢ ronda w km ok.

33+777 (wariant II za$§ zaklada w tym miejscu skrzyzowanie)
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Zakres rozbudowy przewiduje wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni oraz nowy
system odwodnienia dostosowany do projektowanych rozwigzan sytuacyjnych.

Nowy przekrdj drogi z uwagi swoja charakterystyke 1 wymagania warunkow technicznych
ogranicza mozliwo$¢ budowy zjazdéw w zwiazku z czym w ramach inwestycji koniecznym jest
budowa drég dojazdowych. Inwestycji przewiduje si¢ réwniez rozbudowe skrzyzowan DK35 z
drogami powiatowymi i gminnymi. W ramach rozbudowy przewiduj¢ si¢ budowe¢ nowych
przepustow pod korong drogi, ponadto remontowi i oczyszczeniu poddany zostanie obiekt
mostowy na cieku Lubiechowska Woda oraz zostanie wykonany nowy obiekt mostowy na cieku
Milikéwka.

W terenie zabudowanym dla m. Mokrzeszow przewiduje pozostawienie istniejagcego
jednojezdniowego przekroju. Zakres inwestycji przewiduje przebudowe kanalizacji deszczowej w
m. Mokrzeszéw.

Poza terenem zabudowanym przewiduje wykonanie powierzchniowego odprowadzenia
wod do trawiastych rowéw drogowych a nastepnie do rowéw melioracyjnych lub ciekéw.

Reasumujac rozbudowa DK35 zaktada si¢ m. in.:

e Rozbudowe DK35 do przekroju 2+1,

¢ Rozbidrke istniejacej i budowe nowej konstrukcji nawierzchni,

¢ Rozbudowe drogi krajowej nr 35 obejmujacej jezdnie, pobocza, rowy przydrozne, przepusty
pod korong drogi, zjazdy,

e Rozbudowe skrzyzowania drogi krajowej nr 35 z droga powiatowa nr 2913D w m.
Mokrzeszow,

¢ Rozbudowe odcinka DK35 w obrgbie obszaru zabudowanego, w tym chodniki, zatoki
autobusowe, o§wietlenie uliczne i kanalizacje¢ deszczowa,

e Rozbudowe skrzyzowania drogi krajowej nr 35 z drogg powiatowg nr 2911D koto m.
Komoréw,

e Rozbudowe skrzyzowan drogi krajowej nr 35 z drogami gminnymi,

e Remont i oczyszczenie obiektu mostowego (ciek Lubiechowska Woda w przyblizonym
kilometrze 33+486),

¢ Budowg¢ obiektu mostowego (ciek Milikdwka w przyblizonym kilometrze 37+171),

® Rozbudowg przydroznych parkingéw,

¢ Rozbudowg infrastruktury technicznej,

¢ Budowg kanatu technologicznego,
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e Wycinka zieleni oraz nasadzenia,

e Zabezpieczenie istniejgcego uzbrojenia, jesli bedzie to konieczne przebudowe kolidujacych
urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury pod i naziemnej,

¢ Przebudowe i budowe zjazdéw indywidualnych i publicznych,

e Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

¢ Budowe¢ urzadzen bezpieczenstwa ruchu: bariery, balustrady.

Nowa nawierzchnia, wyprofilowane tuki poziomych i lepsza organizacja ruchu sprzyjaé
beda uptynnieniu ruchu i poruszaniu si¢ pojazdéw ze stata predkoscia.

W rezultacie mozna spodziewa¢ si¢ zmniejszenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych
(spalin) do powietrza oraz mniejszej emisji hatasu, w stosunku do aktualnego poziomu.

Ponadto poprawa systemu odwodnienia drogi poprzez odpowiednie odprowadzenie wod
opadowych 1 roztopowych pozytywnie wplynie na stan gruntu i wéd podziemnych oraz zmniejszy
prawdopodobienstwo przekroczenia norm emisji i wystapienia skazen.

Wariant zostal uznany za najkorzystniejszy ze wzgledu gléwnie na mniejsza zajetos¢
terenéw. Jest rowniez optymalnym rozwigzaniem komunikacyjnym, poniewaz przekroj 2x2
na obszarze miejscowosci Mokrzeszow musi zosta¢ zawezony do przekroju istniejacego, w
zwiazku istnieje ryzyko ograniczenia przepustowosci wariantu 2x2. Wariant preferowany

2+1 bedzie rozwigzaniem optymalnym.

Wariant II — wariant alternatywny

Projektowany wariant II polega na wykonania rozbudowy drogi krajowej nr 35
na przedmiotowym odcinku do przekroju 2x2. Na zabudowanych odcinkach projekt przewiduje
pozostawienie dotychczasowego przekroju, czyli 1x2. Wariant II zaktada budowg skrzyzowania w
miejscu, gdzie wariant [ zaktada budowe ronda w km ok. 33+777.

Zakres rozbudowy przewiduje wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni oraz nowy
system odwodnienia dostosowany do projektowanych rozwigzan sytuacyjnych.

Nowy przekréj drogi z uwagi swoja charakterystyke i wymagania warunkéw technicznych
ogranicza mozliwos¢ budowy zjazdéw, w zwiagzku z czym w ramach inwestycji koniecznym jest
budowa drég dojazdowych. Inwestycji przewiduj¢ si¢ rowniez rozbudowe skrzyzowan DK35 z
drogami powiatowymi i gminnymi. W ramach rozbudowy przewiduj¢ si¢ budowe¢ nowych
przepustéw pod korong drogi, remontowi i oczyszczeniu poddany zostanie obiekt mostowy na

cieku Lubiechowska Woda oraz zostanie wykonany nowy obiekt mostowy na cieku Milikowka.
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W terenie zabudowanym dla m. Mokrzeszow przewiduje pozostawienie istniejagcego
jednojezdniowego przekroju. Zakres inwestycji przewiduj¢ przebudowe kanalizacji deszczowej w
m. Mokrzeszow .
Poza terenem zabudowanym przewiduje wykonanie powierzchniowego odprowadzenia
wod do trawiastych rowéw drogowych a nastepnie do rowéw melioracyjnych lub ciekéw.
Reasumujac rozbudowa DK35 zaktada si¢ m. in.:
e Rozbudowe DK35 do przekroju lub 2x2,
e Rozbiodrke istniejacej i budowe nowej konstrukcji nawierzchni,
¢ Rozbudowe drogi krajowej nr 35 obejmujacej jezdnie, pobocza, rowy przydrozne, przepusty
pod korong drogi, zjazdy,
e Rozbudowe skrzyzowania drogi krajowej nr 35 z droga powiatowa nr 2913D w m.
Mokrzeszow,
e Rozbudowe odcinka DK35 w obrebie obszaru zabudowanego, w tym chodniki, zatoki
autobusowe, o§wietlenie uliczne i kanalizacje¢ deszczowa,
e Rozbudowe skrzyzowania drogi krajowej nr 35 z droga powiatowg nr 2911D koto m.
Komoréw,
® Rozbudowe skrzyzowan drogi krajowej nr 35 z drogami gminnymi,
e Remont i1 oczyszczenie obiektu mostowego (ciek Lubiechowska Woda w przyblizonym
kilometrze 33+486),
¢ Budowg obiektu mostowego (ciek Milikdwka w przyblizonym kilometrze 37+171),
® Rozbudowg przydroznych parkingéw,
® Rozbudowg infrastruktury technicznej,
¢ Budowe¢ kanatu technologicznego,
e Wycinka zieleni oraz nasadzenia,
e Zabezpieczenie istniejgcego uzbrojenia, jesli bedzie to konieczne przebudowe kolidujacych
urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury pod i naziemne;j,
¢ Przebudowe i budowe zjazdéw indywidualnych i publicznych,
e Wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,
¢ Budowg urzadzen bezpieczenstwa ruchu: bariery, balustrady.
Nowa nawierzchnia, wyprofilowane tuki poziomych i lepsza organizacja ruchu sprzyjaé

beda uptynnieniu ruchu i poruszaniu si¢ pojazdow ze stata predkoscia.

33
Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina



RAPORT O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W rezultacie mozna spodziewaé si¢ zmniejszenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych
(spalin) do powietrza oraz mniejszej emisji hatasu, w stosunku do aktualnego poziomu.

Ponadto poprawa systemu odwodnienia drogi poprzez odpowiednie odprowadzenie wod
opadowych 1 roztopowych pozytywnie wplynie na stan gruntu i wéd podziemnych oraz zmniejszy

prawdopodobienstwo przekroczenia norm emisji i wystgpienia skazen.

S. Prognoza natezenia i struktury ruchu

Prognoza ruchu dla odcinka DK35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina
zostala wykonana we wrzesniu 2017 roku. Jako dane wyjsciowe do wykonania prognozy przyjeto
srednioroczne dobowe natezenie ruchu na podstawie GPR 2015. Wykonano réwniez pomiary
uzupetniajace nat¢zenie ruchu drogowego.

Prognoze¢ ruchu przedstawiono dla nastepujacych wariantow:
- wariant 0 — bezinwestycyjny,
- wariant 1 — wariant preferowany - zaktada rozbudowe drogi krajowej nr 35 na odcinkach
Swiebodzice — Swidnica do przekroju 2+1 (na zabudowanych odcinkach projekt przewiduje
pozostawienie dotychczasowego przekroju 1x2),
- wariant 2 — wariant alternatywny - zaktada rozbudowg¢ drogi krajowej nr 35 na odcinkach
Swiebodzice — Swidnica do przekroju 2x2 (na zabudowanych odcinkach projekt przewiduje

pozostawienie dotychczasowego przekroju 1x2).

Ponizej przedstawiono $redniodobowe warto$ci ruchu dla projektowanych odcinkéw z podziatem

na poszczegdlne kategorie pojazdow.

Struktura rodzajowa ruchu Sredniego dobowego dla stanu istniejacego (rok 2018)

Ilo$¢ pojazdéw [poj./dobe]
rok 2018
Rodzaj pojazdéw poj./dobe %
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszow
samochody osobowe 11455 85,88
samochody dostawcze 436 3,26
samochody ci¢zarowe lekkie 410 3,07
samochody ci¢zarowe cigzkie 848 6,35
Autobusy 118 0,88
pojazdy pozostate 71 0,53
razem 13338 100
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw
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samochody osobowe 10504 84,9
samochody dostawcze 432 3,49
samochody ci¢zarowe lekkie 408 3,29
samochody ci¢zarowe cigzkie 845 6,82
autobusy 118 0,95
pojazdy pozostate 65 0,52
razem 12372 100
Odcinek 3 - Komoréw - DW382
samochody osobowe 10698 84,97
samochody dostawcze 445 3,53
samochody ci¢zarowe lekkie 410 3,25
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 852 6,76
autobusy 118 0,93
pojazdy pozostale 66 0,52
razem 12589 100

WARIANT 0 - BEZINWESTYCYJNY

Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla lat 2020 i 2030

Tlo$¢ pojazdoéw [poj./dobe]

Rodzaj pojazdéw rok 2020 rok 2030
poj./dobe % poj./dobe %

Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw
samochody osobowe 11903 86,07 14311 87,26
samochody dostawcze 442 3,20 558 3,40
samochody cigzarowe lekkie 418 3,02 321 1,96
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 880 6,36 1005 6,13
autobusy 118 0,85 118 0,72
pojazdy pozostate 69 0,50 88 0,54
razem 13830 100,00 16401 100,00
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw
samochody osobowe 10916 85,11 13097 86,34
samochody dostawcze 438 3,41 554 3,65
samochody cigzarowe lekkie 414 3,23 318 2,10
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 876 6,83 1001 6,60
autobusy 118 0,92 118 0,78
pojazdy pozostale 64 0,50 81 0,53
razem 12826 100,00 15169 100,00
Odcinek 3 - Komoréw - DW382
samochody osobowe 11117 85,17 12488 85,82
samochody dostawcze 452 3,46 556 3,82
samochody cigzarowe lekkie 418 3,20 316 2,17
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samochody ci¢zarowe ci¢zkie 882 6,76 996 6,84
Autobusy 118 0,90 118 0,81
pojazdy pozostale 65 0,50 77 0,53
razem 13052 100,00 14551 100,00

WARIANT I - PREFEROWANY 2+1
Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla lat 2020 i 2030

Tlo$¢ pojazdoéw [poj./dobe]

Rodzaj pojazdéw rok 2020 rok 2030
poj./dobe % poj./dobe %
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszow
samochody osobowe 12974 87,13 14637 85,94
samochody dostawcze 432 2,90 620 3,64
samochody cigzarowe lekkie 442 2,97 556 3,26
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 850 5,71 1016 5,97
Autobusy 118 0,79 118 0,69
pojazdy pozostate 74 0,50 84 0,49
razem 14890 100,00 17031 100,00
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw
samochody osobowe 11888 86,22 13407 84,96
samochody dostawcze 429 3,11 616 3,90
samochody ci¢zarowe lekkie 438 3,18 552 3,50
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 846 6,14 1010 6,40
Autobusy 118 0,86 118 0,75
pojazdy pozostate 69 0,50 78 0,49
razem 13788 100,00 15781 100,00
Odcinek 3 - Komoréw - DW382
samochody osobowe 12076 86,18 12799 84,39
samochody dostawcze 447 3,19 618 4,07
samochody cigzarowe lekkie 452 3,23 552 3,64
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 850 6,07 1006 6,63
Autobusy 118 0,84 118 0,78
pojazdy pozostale 69 0,49 74 0,49
razem 14012 100,00 15167 100,00

WARIANT II - ALTERNATYWNY 2x2
Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla lat 2020 i 2030

[ Rodzaj pojazdéw | Tlo$¢ pojazdéw [poj./dobe]
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rok 2020 rok 2030

poj./dobe % poj./dobe %
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw
samochody osobowe 15916 88,49 19945 89,30
samochody dostawcze 527 2,93 676 3,03
samochody cigzarowe lekkie 476 2,65 528 2,36
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 856 4,76 944 4,23
autobusy 118 0,66 118 0,53
pojazdy pozostale 93 0,52 123 0,55
razem 17986 100,00 22334 100,00
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw
samochody osobowe 14816 87,85 18743 88,78
samochody dostawcze 522 3,09 671 3,18
samochody cigzarowe lekkie 472 2,80 524 2,48
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 852 5,05 940 4,45
autobusy 118 0,70 118 0,56
pojazdy pozostale 86 0,51 116 0,55
razem 16866 100,00 21112 100,00
Odcinek 3 - Komoréw - DW382
samochody osobowe 14679 87,51 18490 88,65
samochody dostawcze 526 3,14 675 3,24
samochody cigzarowe lekkie 484 2,89 526 2,52
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 881 5,25 935 4,48
autobusy 118 0,70 118 0,57
pojazdy pozostate 86 0,51 114 0,55
razem 16774 100,00 20858 100,00

Za analizowane horyzonty czasowe przyjeto stan istniejagcy rok 2018 oraz lata 2020 oraz 2030,

czyli rok oddania inwestycji do uzytkowania oraz okres 10 lat po tym czasie.

6. Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody, surowcéw, materialow, paliw oraz energii

Szacunkowe wielkosci wykorzystanych materiatow, surowcow i energii na etapie realizacji WI

(wariant preferowany):

— masy asfaltowe

— okoto 12 000 m3
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— kruszywo — okoto 20 000 m3
— Dbeton —200 m3
oraz

- elektrycznej (kW/MW) - 100 kW
- cieplnej (kW/MW) — nie dotyczy

- gazowej (m3/h) — nie dotyczy.

Szacunkowe wielkos$ci wykorzystanych materiatéw, surowcow i energii na etapie realizacji WII

(wariant alternatywny):

— masy asfaltowe — okoto 13 100 m3
— kruszywo — okoto 21 900 m3
— beton —220 m3

oraz

- elektrycznej (kW/MW) - 100 kW
- cieplnej (kW/MW) — nie dotyczy

- gazowej (m3/h) — nie dotyczy.

Faza realizacji

Realizacja inwestycji bedzie wymaga¢ wykorzystania materiatéw budowlanych, kruszyw
oraz innych niezbgdnych elementow.

Woda, inne surowce i materialty oraz paliwa wykorzystywane be¢da jedynie w okresie
realizacji opisywanego przedsiewzigcia w niezbednych ilosciach na potrzeby firmy realizujacej
budowe. Prowadzenie prac bedzie wigzalo si¢ z zuzyciem urzadzen wykorzystujacych sprgzone
powietrzem badz prad elektryczny, do ktérych wytworzenia zostang napedzane takze olejem
napedowym. Olej napgdowy bedzie rowniez wykorzystany do maszyn budowlanych
wykorzystywanych podczas prac budowlanych. Przeci¢tne zuzycie oleju napedowego napgdzajaca
jedng maszyn¢ budowlang wynosi okoto 40 dm3 na godzing pracy. Okreslenie catkowitej ilos¢
oleju napedowego wykorzystywanego do realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia na obecnym
etapie nie jest mozliwe. Wielko$¢ i1 rodzaj wykorzystanego sprzetu zalezne jest od sposobu
organizacji pracy wykonawcy.

Faza eksploatacji
Na etapie eksploatacji nie bedzie wystgpowata potrzeba wykorzystania surowcéw, wody,

paliw oraz materiatéw. Wykorzystane w ramach tych prac surowce i energia beda zalezne od
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rodzaju koniecznych do wykonania prac. Obecnie nie ma mozliwosci okreslenia rozmiaru tych
prac, jak réwniez koniecznych do nich surowcéw i energii.

Eksploatacja inwestycji w okresie zimowym bedzie wymagala uzycia Srodkéw do
zwalczania sliskosci zimowej (s6l drogowa, piasek). Szczegdtowe okreslenie ilosci soli oraz
piasku wykorzystywanych do zimowego utrzymania ulic jest praktycznie niemozliwe, poniewaz

scisle uwarunkowane warunkami pogodowymi.

7. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne i zastosowanie rozwigzan chroniacych
srodowisko
Dane meteorologiczne

Wojewddztwo Dolnoslaskie potozone jest w strefie przejSciowej Scierania si¢ wptywow
oceanicznych i1 kontynentalnych, co powoduje duzg zmienno$¢ parametréw meteorologicznych.
Wystepujacy na obszarze charakteryzowanej jednostki administracyjnej klimat jest klimatem
umiarkowanym o cechach oceanicznych. Charakteryzuje si¢ wzglednie tagodnymi zimami i
niezbyt upalnymi latami. Najsilniejszy wpltyw na zréznicowanie warunkéw klimatycznych
wywiera urozmaicona rzezba terenu, a zwlaszcza znaczaca rozpigto$¢ wysokosci nad poziomem
morza (70-1 603 m n.p.m.) i.

Obszar Wojewodztwa Dolnoslaskiego odznacza si¢ duzym zréznicowaniem stosunkoéw
termicznych, szczegélnie w Sudetach. Najwyzsze wartosci $redniej rocznej temperatury
powietrza, wyznaczonej w latach 1971-2000, wystepuja na Nizinie Slasko-Euzyckiej i Nizinie
Slaskiej (Legnica 8,8°C, Wroctaw 8,7°C). Sa to tereny zaliczane do najcieplejszych w Polsce.
Srednie sumy roczne opadéw atmosferycznych w Wojewddztwie Dolnoslaskim wykazuja
zaleznos$¢ od wysokosci nad poziomem morza oraz rzezby terenu. Pionowy gradient opadow
rocznych, wyznaczony z okresu 1971-2000, wynosi 66 mm/100 m.

Nieznaczna modyfikacja klimatu przez czynnik antropogeniczny, uwarunkowana
zmieniajacym si¢ aktualnie charakterem podtoza i sktadu chemicznego atmosfery, formuje
osobliwe cechy klimatu miejskiego aglomeracji wroctawskiej oraz miast Legnicy i Jeleniej Gory.
Wspétczesne zmiany klimatu obszaru Wojewddztwa Dolno$laskiego charakteryzuje przede
wszystkim wystgpowanie silnych 1 nieregularnych fluktuacji oraz generalna tendencja wzrostowa
temperatury powietrza. Trend $redniej rocznej temperatury we Wroctawiu osiggnal w XX wieku
+0,46°C/100 lat. Osobliwa cecha zmienno$ci klimatu obszaréw nizinnych Dolnego Slaska w
latach 1971- 2008 byty przypadki braku klimatologicznej zimy, czyli wystapienia cho¢by jednego

miesigca z ujemng Srednig temperaturg powietrza.
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Do przeprowadzenia analizy rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu zgodnie
z stosowang metodyka, niezbe¢dne sg nastepujace dane meteorologiczne:
— Srednia temperatura powietrza,
— srednie ciSnienie atmosferyczne,
— wysoko$¢ pomiaru predkosci i kierunku wiatru, tj. wysoko$¢ anemometru,
— tréjparametrowa statystyka warunkéw meteorologicznych, opisanych przez kierunek wiatru,
jego predkosc¢ i stan rtownowagi atmosfery wg systematyki Pasquille’a.
Zgodnie z powyzszym, W opracowaniu przyjeto, ze:
— kierunek wiatru podany jest w skali prawoskretnej, od 1 do 36, przy czym numer kierunku okresla
wspotrzedne strony nawietrznej; kierunek nr 36 odpowiada péinocy (N);
— predkos¢ wiatru podana jest w zakresie od 1 do 10 m/s 1 zmienia si¢ z krokiem 1 m/s; predkosci
mniejsze od 1m/s oraz cisza wiaczone sg do grupy predkosci 1 m/s, natomiast predkosci powyzej
10 m/s klasyfikowane sg tacznie i stanowig jedng grupg;
— stan réwnowagi atmosfery opisany jest przez 6 klas, zgodnie z oznaczeniami:
1 - réwnowaga bardzo chwiejna,
2 - robwnowaga chwiejna,
3 - rbwnowaga nieznacznie chwiejna,
4 - rownowaga oboje¢tna,
5 - rbwnowaga nieznacznie stala,
6 - r6wnowaga stata 1 bardzo stata.

Dane opracowano na podstawie pomiaréw Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodne;j
w Warszawie, wykonanych na stacji meteorologicznej Wroctaw. Sytuacja meteorologiczna dla
okolic Wroctawia przedstawia si¢ nastepujaco:
Stacja meteorologiczna: Wroctaw - rok

Ilos¢ obserwacji = 29179

Zestawienie udziatéw poszczegdlnych kierunkéw wiatru %

1 2 3 4 S 6 7 8 9 10 11 12
NNE [ENE [E ESE SSE S SSW  [WSW W WNW (NNW N
3,97 2,86 7,02 12,48 8,14 4,90 5,83 9,05 14,78 (17,58 8,36 5,04

Zestawienie czestosci poszczegdlnych predkosci wiatru %
1 m/s 2 m/s 3 m/s 4 m/s 5 m/s 6 m/s 7 m/s 8 m/s 9 m/s 10m/s |11 m/s
27,01 18,22 15,25 11,29 9,69 5,75 5,17 3,85 1,94 0,83 1,00
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Rdza wistrdvw roczng
Stacja meteorologiczna Wockayw

Zrédto: Operat-FB Réza wiatréw roczna dla Wroctawia

Wartosci stezen

Wartosci stezen normatywnych

Warto$ci normatywne przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska

z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji

w powietrzu (Dz.U.2010.16.87) i rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia

2012 roku w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.2012.1031).

Dopuszczalne pozioméw substancji w powietrzu

Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina

Poziom Dopuszczalna Margines tolerancji
dopuszcza CZGSLoSe . pe/m'] Ter@n .
bsancii | wiredniania || P osioma .
_ substancji L
(numer wynikow W dopuszczalnego = - a So) Y. | pozioméw
CAS)? pomiaréw owietrzu w roku S S S S S | dopuszcza
pw - kalendarzowym Inych
b)
benzen rok o
(71-43-2) kalendarzowy > ) ) ) ) ) ) 2010
dwatlenek |Jedna godzina 200° 18 razy - - - - - 2010
rok )
azotu Kalendarzowy 40 - - - - - - 2010
tlenki azotu
d)
(10102-44- rok o
0, 10102-43- kalendarzowy 30 i i i i i i 2003
9)
jedna godzina 350 24 - - - - - 2005
dwutlenek 24 godziny 125 3 razy - - - - - 2005
. rok kalendarzowy
starki i pora zimowa
-09- e , - , , - -
(7446-09-5) (okres od 1 X do 20 2003
31 100)
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Otéw " rok N
(7439-92-1) | kalendarzowy 0.5 ) ) ) ) ) ) 2005
pyt rok 2599 i 4 | 3| 2|1 | 1] 205
zawieszony kalendarzowy
PM2,5¢ 2099 - - - - - - 2020
pyt 24 godziny 509 35 razy - - - - - 2005
zawieszony rok o i i i i i i
PM10 kalendarzowy 40 2005
tlenek wegla . ) o i) i i i i i i
(630-08-0) osiem godzin 10 000 2005

Zrédto: rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu
(Dz.U.2012.1031).

Objasnienia:

¥ Oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number.

Y W przypadku programéw ochrony powietrza, o ktérych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
Srodowiska, czgstos$¢ przekraczania odnosi si¢ do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji.

© Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

9 Suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu.

® Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

D Suma metalu i jego zwiazkéw w pyle zawieszonym PM10.

® Stezenie pyhu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 um (PM2,5) mierzone metoda wagowa z separacja frakcji lub metodami
uznanymi za réwnorzg¢dne.

" Stezenie pytu o érednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodg wagowa z separacja frakcji lub metodami
uznanymi za réwnorzedne.

) Maksymalna érednia o§miogodzinna, spoéréd srednich kroczacych, obliczanych co godzing z o$miu $rednich jednogodzinnych w
ciggu doby. Kazda tak obliczong $redniag o$miogodzinng przypisuje si¢ dobie, w ktérej si¢ ona konczy; pierwszym okresem
obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17 dnia poprzedniego do godziny 1% danego dnia; ostatnim okresem
obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16% do 24% tego dnia czasu $rodkowoeuropejskiego CET.

9 Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiagniecia do dnia 1 stycznia 2015 r. (faza I).

Y Poziom dopuszczalny dla pylu zawieszonego PM2,5 do osiagniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza II).

Wartosci stezen dyspozycyjnych

Wartosci stezen dyspozycyjnych przyjeto w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w
powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) oraz na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. poz. 1031).

Wartosci stezen dyspozycyjnych

Oznaczenie Wartosci odniesienia w pg/m’
. . . numeryczne usrednione dla okresu
Lp. Rodzaj zanieczyszczenia .. :
substancji 1 godziny roku kalendarzowego
(numer CAS) D, D, R,
1 2 3 4 5 6
1. Pyl zawieszony PM 10 - 280 40 21
2. Pyl zawieszony PM2,5 - - 20 17
3 Ditlenek siarki 7446-09-5 350 20 5,0
" | Dwutlenek siarki
4 Ditlenek azotu 10102-44-0 200 40 8,0
" | Dwutlenek azotu
5. Benzen 71-43-2 30 5 0,5
6. |Otéw 7439-92-1 5 0,5 0,01
7. Tlenek wegla 630-08-0 30 000 - 267
8. Weglowodory alifatyczne - 3000 1000 100
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Oznaczenie Wartosci odniesienia w pg/m’
. . . numeryczne usrednione dla okresu
Lp. Rodzaj zanieczyszczenia .. :
substancji 1 godziny roku kalendarzowego
(numer CAS) D, D, R,
1 2 3 4 5 6
9. Weglowodory aromatyczne - 1 000 43 4,3
109. |Opad pytu - 0, = 200 g/m” x rok

Y Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

Zrédto: rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz.U.2010.16.87) oraz rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. 2012.1031).

W kolumnie nr 6 zamieszczono aktualng (najwickszg) warto$¢ tta zanieczyszczen podanego przez
Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu — Delegatura w Watbrzychu
w pismie nr DW-DM.7016.62.2017, L.dz. 795/2017 z 21 wrze$nia 2017 r. dla m. Swiebodzice,
Mokrzeszow i Stotwina (pismo w zalgczeniu).

Do obliczen czestosci przekroczen stezen dopuszczalnych przyjeto warto$¢ odniesienia bez

margineséw tolerancji.

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne — analiza dla stanu istniejacego, rok 2018

Ponizej przedstawiono analiz¢ ucigzliwo$ci na stan zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego dla stanu istniejagcego, to jest 2018 roku rozbudowywanych odcinkéw drogi
krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw — Stotwina, od km ok. 33+400 do km ok.
40+400. Tok obliczen dla stanu istniejacego jest analogiczny do obliczen przeprowadzonych dla
roku 2020 i 2030, dlatego tez ponizej zamieszczono tabele z wynikami, pomijajac opis toku
obliczen.Parametry ruchowe potoku ruchu dla rozpatrywanych odcinkéw drogi krajowej nr 35
z uwzglednieniem struktury rodzajowej pojazdoéw zestawiono w rozdziale prognoza i struktura
nat¢zenia ruchu.

Prognoza ruchu pojazdéw dla stanu istniejacego rok 2018

Natezenie ruchu
Numer natezenie natgzenie
odcinka szczytowe |  Srednie dobowe
poj./godz. | poj./dobg | poj./godz.
1 2 3 4
Stan istniejgcy
Rok 2018

Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 1227 13 338 556
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 1138 12 372 516
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 1158 12 589 525
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Ruch w godzinie szczytu przyjeto na podstawie opracowanej prognozy i stanowi okoto 9,2

% ruchu sredniodobowego, co oznacza, ze nate¢zenie ruchu w godzinie szczytu jest ponad

dwukrotnie wyzsze niz nat¢zenie srednie w dobie w poj./h.

Do obliczen ucigzliwosci ruchu samochodowego i wyznaczenia obszaréw stgzen

ponadnormatywnych wzdiuz
nastepujace zalozenia:
— Pojazdy z silnikami Diesla stanowig:
® 15 % wsréd samochodéw osobowych,
® 60 % wsréd samochodéw dostawczych,
¢ 100 % wsréd samochodéw cigzarowych.
— Struktura ruchu w roku 2018 (wg wytycznych GDDKIiA):

24,3 9% normy EURO V (2009 r.)
27,6 % normy EURO IV (2005 r.)
48,1 % normy EURO III (2000 r.)
46,5 % normy EURO V (2010r.)
39,6 % normy EURO 1V (2005 r.)
13,9 % normy EURO III (2000 r.)
48,1 9% normy EURO V (2008 r.)
40,4 % normy EURO IV (2005 r.)
11,5 % normy EURO III (2005 r.)

—  wsréd samochodéw osobowych

— wsrod samochodéw dostawczych

— wsrod samochodow cigzarowych

Wielkos¢ emisji tlenkow azotu na 100-metrowych odcinkach drég w roku 2018

istniejacych, przebudowywanych odcinkéw drég przyjeto

Emisja NOx na 100-metrowy

Na?wa odcinek drogi
odcinka
[kg/godz.] | [Mg/rok]
Rok prognozy 2018
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 0,05557 0,22047
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komorow 0,05399 0,21420
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,05455 0,21642

Wielkos¢ emisji pytu zawieszonego PM2,5 na 100-metrowych odcinkach drég w roku 2018

Emisja PM2,5 na 100-metrowy

Na%wa odcinek drogi
odcinka
[kg/godz.] | [Mg/rok]
Rok prognozy 2018
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 0,00388 0,01538
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komorow 0,00359 0,01425
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,00365 0,01450
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Wielkos¢ emisji zanieczyszczeh podstawowych na 100-metrowych odcinkach drég w roku 2018

Emisja zanieczyszczen
Nazwa podstawowych na 100-metrowy
odcinka odcinek drogi
[kg/godz] | [Mg/rok]
Rok prognozy 2018
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 0,26250 1,04143
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komorow 0,24640 0,97756
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,25024 0,99279
Wielkos¢ emisji wszystkich podstawowych zanieczyszczen, przypadajaca na caty
rozbudowywany odcinek drogi w roku 2018
Emisja wszystkich zanieczyszczen
na caty projektowany odcinek drogi
Nr odcinka o dl. 6,95 km
[kg/godz.] [Mg/rok]
1 2 3
Stan istniejacy
i Rok 2018
Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw — dt. ~1,1 km 2,88748 11,45578
Odcinek 2 - Mokrzeszow — Komorow — di. ~3,85 km 9,48635 37,63608
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 — dt. ~2,0 km 5,00474 19,85578
Razem 6,95 km: 17,37858 68,94764
Analiza stezen maksymalnych dwutlenku azotu
Szeroko$ci obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych D1
Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia D,
lub wartosci stezenh maksymalnych S, na powierzchni jezdni [m]
taczna szeroko$c prziiiz)‘?cpz?r)'lvzrtl;eﬁ
obszaru
Odcinek strona‘ strona . [przekroczen lub wartosci dopuszqzalnych poza
zachodnia | wschodnia ., granicami pasa
stezen maksymalnych S, drogoweso
na powierzchni jezdni gowes
Stan istniejacy
Rok 2018
Odcinek 1 - Swiebodzice — 0
Mokrzesz6w S, = 128, Ipg/m’ NIE
Odcinek 2 - Mokrzeszow - 0
Komoréw S, = 124.5 pg/m’ NIE
Odcinek 3 - Komoréw - 0
0 3 NIE
DW382 S;=125,8 ug/m
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Szerokos$ci obszar6w przekroczen stezen dopuszczalnych Da — Ra

Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia Da — Ra
lub wartos$ci stezen maksymalnych S, na powierzchni jezdni [m]

., wystepowanie
taczna szerokosc ystepowanie
przekroczen stezen
strona strona obszaru dopuszczalnych poza
Odcinek przekroczen lub wartosci

zachodnia | wschodnia granicami pasa

stezen maksymalnych S,

na powierzchni jezdni drogowego
Stan istniejacy
Rok 2018
Odcinek 1 - Swiebodzice — 0
Mokrzesz6w 0 0 S, = 12,45 pg/m’ NIE
Odcinek 2 - Mokrzeszow - 0
Komoréw 0 0 S. = 12,09 pg/m’ NIE
Odcinek 3 - Komoréw - 0
DW382 0 0 S. = 12,22 pg/m’ NIE

Przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza wykazata,
7e w stanie istniejacym rozbudowanej drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice —
Mokrzeszow — Stotwina, powstajagce maksymalne stezenia emitowanych zanieczyszczen w roku
2018 nie przekraczaja obowigzujacych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu
okreslonych ze wzgledu na ochron¢ zdrowia ludzi juz w obszarze pasa drogowego wzdiluz
wszystkich analizowanych trzech pododcinkéw. Mimo mniejszego natezenia ruchu w stosunku do
roku 2020 o okoto 10 %, poziom stezen w roku 2018 jest wyzszy o okoto 18,0 % niz w roku 2020.

Na trzech analizowanych pododcinkach analizowanego odcinka DK35, stezenia
maksymalne sg zblizone. Réznica pomiedzy najwickszymi stezeniami wystepujacymi wzdluz
odcinka pierwszego (pomiedzy Swiebodzicami i Mokrzeszowem), a stezeniami najmniejszymi
wystepujacymi wzdluz odcinka drugiego (pomigdzy Mokrzeszowem i Komorowem) wynosi
~3,0 %. Najwigksze stezenia najbardziej ucigzliwych tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek
azotu) wystepuja wzdtuz odcinka pierwszego (pomigdzy Swiebodzicami i Mokrzeszowem)
1 0siggajg wartosc:
e $,=128,1 pg/m’, to jest 64,1 % normy D,

Maksymalne st¢zenia srednioroczne S, tlenkdw azotu 0siggajg na tym samym odcinku
wartosc:

e S,=12,45 pg/m’, to jest 31,1 % normy D,

Maksymalny poziom stezen Sredniorocznych wraz z tlem jest mniejszy od wartosci

odniesienia, czyli
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S.+R.<Da
12,45 pg/m’ + 8,0 pg/m’ = 20,45 pg/m’ < 40 pg/m’

12,45 ug/m’ + 8,0 pg/m’ = 20,45 pg/m’ < 30 pg/m’

Analiza ucigzliwosci pytu zawieszonego PM10 i PM2,5

Wielkosci stezen pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 w roku 2018

wartosci stezen maksymalnych wartosci stezen maksymalnych
Nazwa odcinka S;18S, S.
pytu zawieszonego PM10 pytu zawieszonego PM2,5
1 2 3 4
S; [pg/m’] Su[ug/m’] Su[ug/m’]
Stan istniejacy
rok 2018
Odcinek 1 - Swiebodzice — - 087 087
Mokrzeszéw ’ ’ ’
Odcinek 2 - Mokrzeszéw -
. 8,3 0,81 0,81
Komorow
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 8,4 0,82 0,82

Tak jak w przypadku tlenkéw azotu powstajagce maksymalne stezenia pylu zawieszonego
PM10 1 PM2,5 w stanie istniejacym, to jest roku 2018 nie przekraczaja obowigzujgcych
dopuszczalnych pozioméw substancji na wszystkich trzech analizowanych pododcinkach
rozbudowywanego odcinka drogi krajowej nr 35.

Maksymalne stezenia jednogodzinne S; i maksymalne st¢zenia $rednioroczne S, wzdtuz
wszystkich analizowanych trzech pododcinkéw sg tak jak w przypadku tlenkéw azotu bardzo
zblizone.

Najwicksze stezenia wystepuja wzdtluz odcinka pierwszego (pomigdzy Swiebodzicami
i Mokrzeszowem) i osiggaja wartos¢:

pyt zawieszony PM10

S, =89 pg/m’® =32 % D,
S.=0,87 pg/m®> =2,2 % D,
S. + R, = 0,87 pg/m’ + 21 pg/m’ = 21,87 pg/m’< 40 ug/m’ = D,

pyt zawieszony PM2,5

S.=0,87 pg/m’ = 4,4 % D,
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S. + R, = 0,87 pg/m’ + 17 pg/m’ = 17,87 pg/m’< 20 pg/m’ = D,
Czyli zaréwno maksymalne stezenia jednogodzinne i $rednioroczne pytu zawieszonego PM10 i
PM2,5 na wszystkich analizowanych pododcinkach DK35 na odcinku Swiebodzice —
Mokrzeszow — Stotwina bedg nizsze niz dopuszczalne poziomy st¢zen juz na obszarze pasa

drogowego.

Wariant 0, wariant preferowany i wariant alternatywny - charakterystyka zrédel emisji
Dane ogoélne

W ramach rozbudowy drogi krajowej nr 35 projektuje si¢ rozbiérke istniejacej i budowe
nowej konstrukcji nawierzchni.

Projektowany wariant inwestycyjny polega na wykonaniu rozbudowy drogi krajowej nr 35
na przedmiotowym odcinku do przekroju 2+1 lub 2x2. W ramach wariantow analizie poddano
rOwniez wariant bezinwestycyjny.

Zakres rozbudowy przewiduje wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni oraz nowy
system odwodnienia dostosowany do projektowanych rozwigzan sytuacyjnych.

Planowana inwestycja oprécz polepszenia stanu technicznego, ma za zadanie polepszy¢
przede wszystkim warunki komunikacyjne, poprawi¢ przepustowos¢ drogi a co za tym idzie
zwiekszy¢ bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi. Obecna sytuacja jest niezadawalajgca a wariant
zerowy nalezy uzna¢ za najmniej korzystny.

Analize przeprowadzono dla roku 2020, to jest przyjetego roku oddania inwestycji
do eksploatacji i roku 2030, jako roku docelowej realnej prognozy.
Parametry ruchowe
Parametry ruchowe potoku ruchu dla rozpatrywanych odcinkéw projektowanej drogi S5

z uwzglednieniem struktury rodzajowej pojazdéw zestawiono w tabelach ponize;j.

Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla lat 2020 i 2030 — wariant I (1+2)

Tlo$¢ pojazdéw [poj./dobe]

Rodzaj pojazdéw rok 2020 rok 2030

poj./dobe % poj./dobe %
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw
samochody osobowe 12974 87,13 14637 85,94
samochody dostawcze 432 2,90 620 3,64
samochody cigzarowe lekkie 442 2,97 556 3,26
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 850 5,71 1016 5,97
Autobusy 118 0,79 118 0,69
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pojazdy pozostale 74 0,50 84 0,49
razem 14890 100,00 17031 100,00
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw
samochody osobowe 11888 86,22 13407 84,96
samochody dostawcze 429 3,11 616 3,90
samochody ci¢zarowe lekkie 438 3,18 552 3,50
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 846 6,14 1010 6,40
Autobusy 118 0,86 118 0,75
pojazdy pozostate 69 0,50 78 0,49
razem 13788 100,00 15781 100,00
Odcinek 3 - Komoréw - DW382
samochody osobowe 12076 86,18 12799 84,39
samochody dostawcze 447 3,19 618 4,07
samochody ci¢zarowe lekkie 452 3,23 552 3,64
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 850 6,07 1006 6,63
autobusy 118 0,84 118 0,78
pojazdy pozostale 69 0,49 74 0,49
razem 14012 100,00 15167 100,00
Struktura rodzajowa ruchu Sredniego dobowego dla lat 2020 i 2030 — wariant II (2x2)

Tlo$¢ pojazdéw [poj./dobe]
Rodzaj pojazdéw rok 2020 rok 2030

poj./dobe % poj./dobe %
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszow
samochody osobowe 15916 88,49 19945 89,30
samochody dostawcze 527 2,93 676 3,03
samochody cigzarowe lekkie 476 2,65 528 2,36
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 856 4,76 944 4,23
autobusy 118 0,66 118 0,53
pojazdy pozostale 93 0,52 123 0,55
razem 17986 100,00 22334 100,00
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw
samochody osobowe 14816 87,85 18743 88,78
samochody dostawcze 522 3,09 671 3,18
samochody cigzarowe lekkie 472 2,80 524 2,48
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 852 5,05 940 4,45
autobusy 118 0,70 118 0,56
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pojazdy pozostale 86 0,51 116 0,55
razem 16866 100,00 21112 100,00
Odcinek 3 - Komoréw - DW382

samochody osobowe 14679 87,51 18490 88,65
samochody dostawcze 526 3,14 675 3,24
samochody cigzarowe lekkie 484 2,89 526 2,52
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 881 5,25 935 4,48
Autobusy 118 0,70 118 0,57
pojazdy pozostate 86 0,51 114 0,55
razem 16774 100,00 20858 100,00

Opis techniczny zrédel
Na ilo$¢ emitowanych zanieczyszczen z odcinka analizowanego odcinka drogi maja
wptyw takie czynniki, jak:
® natezenie i struktura ruchu na danym odcinku
® rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,
® pojemnosc¢ silnika, moc 1 zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
¢ rodzaj spalanego paliwa,
¢ konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),
e stan techniczny silnika i innych podzespotow,
e predkos¢ jazdy,
¢ technika jazdy,
e plynnos¢ jazdy,
e nachylenie niwelety.
Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie
ilosciowe jest niemozliwe.
W modelu przyjetym do analizy, jako zast¢pcze zrédio emisji przyjmowany jest odcinek
drogi, ktéry powinien charakteryzowac si¢ jednorodnoscig pod wzgledem:
® nat¢zenia ruchu,
¢ JSredniej predkosci potoku,
¢ pochylenia niwelety,
¢ wielkosci wyniesienia lub zaglebienia,

e roku prognozy ruchu drogowego.
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Ze wzgledu na r6znorodnos$¢ parametrow technicznych, réznigcych poszczegolne pojazdy

(pojemnos¢ silnika, rodzaj zaptonu, rodzaj stosowanego paliwa, dopuszczalne obcigzenie itp.), w

modelu postgpowania przy wyznaczaniu ucigzliwosci drogi korzysta si¢

z wielkosci emisji z poszczeg6lnych pojedynczych zrédet emisji, wyznaczonych na podstawie

wytycznych (p. 2.2.1).

Charakterystyka poszczegolnych odcinkéw drog

Natezenie ruchu

Prognozowane nat¢zenia ruchu zestawiono ponizej. Prognoza ruchu dotyczy wielkosci

potoku w roku 2020 (planowane oddanie inwestycji) oraz w roku 2030 (ocena docelowa) dla

trzech wariantéw — jednego bezinwestycyjnego i dwoch inwestycyjnych.

Prognoza ruchu pojazdéw dla lat 2020 i 2030

Natezenie ruchu

Numer natgzenie nat¢zenie
odcinka szczytowe $rednie dobowe
poj./godz. poj./dobe | poj./godz.
1 2 3 4
wariant I — (1+2)

Rok 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 1370 14890 620
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 1268 13788 575
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 1289 14012 584

Rok 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 1567 17031 710
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 1452 15781 658
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 1395 15167 692

wariant IT — (2x2)

Rok 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 1655 17986 749
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 1552 16866 703
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 1543 16774 699

Rok 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 2055 22334 931
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréow 1942 21112 880
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 1919 20858 869

Ruch w godzinie szczytu przyjeto na podstawie opracowanej prognozy i stanowi okoto 9,2

% ruchu $redniodobowego, co oznacza, ze nat¢zenie ruchu w godzinie szczytu jest ponad

dwukrotnie wyzsze niz nat¢zenie Srednie w dobie w poj./h.

Pochylenie niwelety
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Pochylenie niwelety nie przekracza 3% na dtuzszych odcinkach drogi, dlatego do obliczen
nie wprowadzono wspéiczynnika uwzgledniajacego poprawki przy pochyleniu niwelety powyzej
3 %.

Metodyka obliczen

Ocena wplywu ruchu drogowego na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w
rejonie drég spotyka si¢ z wieloma problemami ze wzgledu na specyfike powstawania
1 rozprzestrzeniania si¢ substancji szkodliwych.

Obecnie stosowane metody, zalecane w rozporzadzeniu w sprawie wartosci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (p.2.1.2.), odnoszg si¢ do zrédet punktowych, ewentualnie
do zrédet liniowych o ustalonej zorganizowanej emisji, ktére mozna z pewnym przyblizeniem
zastgpi¢ zbiorem zrddet punktowych. Dla ruchu kotowego charakterystyczne sa specyficzne
warunki, na ktére sktadaja sig:

¢ pojedyncze zrédta emisji, ktérymi sg pojazdy znajdujace si¢ w ruchu,

® emisja zanieczyszczen, odbywajaca si¢ z emitoréw (rury wydechowe), umieszczonych na
matej wysokosci,

e kierunek wydalania zanieczyszczen, pokrywajacy si¢ z kierunkiem ruchu pojazdéw,

e zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu si¢ zanieczyszczen, powodowane przez ruch
pojazddow.

Ze wzgledu na oméwiong specyfike drog w niniejszej analizie oparto si¢ na modelu
obliczen emisji zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych, opracowanym przez Instytut
Badawczy Drég i Mostow (p. 2.2.1.). Stgzenia maksymalne i szeroko$ci obszaru stezen
ponadnormatywnych obliczono zgodnie z metodyka okreslong w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu. Metodyka obliczen zostala réwniez opracowana na podstawie cytowanego
rozporzadzenia, ktére w Zalaczniku 3 zawiera Referencyjne metodyki modelowania pozioméw
substancji w powietrzu.

Zastosowany do obliczen program ,,OPERAT-FB” v. 7.3.4/2017 © (p. 2.2.2.), zostal
zatwierdzony do stosowania przez Instytut Ksztaltowania Srodowiska w Warszawie (pismo
nr BA/147/96). W styczniu 2010 roku program ten zostal zaktualizowany, zgodnie
Z wymogami wspomnianego rozporzadzenia.

Dla zmiennych zrédet liniowych, ktérymi sa drogi, w programie OPERAT - FB
do modelowania rozktadu stezen maksymalnych wzdluz tych Zrédet zastosowano metodyke

CALINE 3.
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Metoda CALINE 3 uwzglednia wptyw na wspétczynniki dyfuzji turbulencji powietrza
wywotane ruchem samochodéw (w wynikach uwzgledniane jest mieszanie powietrza, wywolane
ruchem poruszajacych si¢ pojazdow), tak jak w programie i metodyce CORINAIR.

Dopuszczalne wartosci stg¢zen substancji zanieczyszczajacych powietrze uwaza si¢ za
dotrzymane, gdy dla pojedynczego zrédta lub zespotu zrédet spetniony jest warunek:

S:<D;.

Jako stezenie dopuszczalne przyjmowany jest poziom wartosci odniesienia usredniony do
jednej godziny, bez marginesu tolerancji. Jezeli powyzszy warunek nie jest spelniony, nalezy
obliczy¢ czestos$¢ przekroczen st¢zen substancji zanieczyszczajacej w powietrzu, odniesionych do
jednej godziny, wystepujacych w ciggu roku kalendarzowego i sprawdzi¢, czy speiniony jest
warunek dopuszczalnej ilosci czestosci przekroczen.

Ponadto nalezy sprawdzi¢ warunek dotyczacy stezen Sredniorocznych, to znaczy
sprawdzi¢, czy w kazdym punkcie siatki obliczeniowej zostat spetniony warunek:

S.<D..

Przy wyznaczeniu warto$ci emisji  zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci

obliczeniowych programu komputerowego ,,OPERAT-FB” (p. 2.2.2.), dokonujac przeliczen

emisji z potoku poruszajacych si¢ pojazdéw i zastgpujac ja emisja z zastepczych zrddet liniowych.

Wielkosci emisji zanieczyszczen

Przy wyznaczaniu wartoSci emisji zanieczyszczen skorzystano z mozliwosci
obliczeniowych wspomnianego programu komputerowego, dokonujac przeliczen emisji
z potoku poruszajacych si¢ pojazdéw i zastgpiono j3 emisjg ze zrédet liniowych.

Wielko$¢ emisji zanieczyszczen zostala obliczona na podstawie wskaznikow emisji
zanieczyszczen. W wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdéw wydalane s3a nastepujace
podstawowe zanieczyszczenia:

e tlenki azotu,

¢ tlenek wegla,

e weglowodory,
* pyl zawieszony.

Z uwagi na odstgpienie od produkcji benzyn etylizowanych oraz §ladowej zawarto$ci
siarki w obecnych paliwach (0,001 %) emisja otowiu oraz dwutlenku siarki jest minimalna

Bioragc pod uwage wielko$¢ emisji poszczegllnych zanieczyszczen emitowanych

w wyniku spalania paliw w poruszajacych si¢ pojazdach oraz ich normy dopuszczalnych stezen, a
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takze doswiadczenia z wcze$niej wykonywanych ocen oddziatywania na §rodowisko, w ktérych
okreslano emisje spalin samochodowych, dalszej szczegétowej analizie poddano jedynie st¢zenia
tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) oraz pytéw zawieszonych PM2,5 (ktérych
emisje przyjeto jako calo$¢ emitowanych pytéw zawieszonych).

Emisja tlenkéw azotu decyduje o wielko$ci przekroczen emisji dopuszczalnej, w tym
stezen $redniorocznych, a tym samym o szeroko$ci ewentualnych obszaréw przekroczen stgzen
dopuszczalnych.

Ze wzgledu na duze tlo zanieczyszczen pytow zawieszonych PM2.5 przeliczono réwniez
ich uciagzliwosc.

W celu wykonania obliczen z zakresu przekroczen stezen dopuszczalnych, analizowane
odcinki drogi podzielono na odcinki o dtugosci 200 m, na ktérych utworzono liniowe emitory
zastepcze, reprezentujagcych emisje spalin z paliwa spalonego na tym odcinku drogi. W
obliczeniach emitory liniowe zostaly zastapione przez program emitorami punktowymi.

Maksymalne sumaryczne stezenia jednogodzinne zanieczyszczen emitowanych
z pojazdow samochodowych obliczono w punktach usytuowanych w osi 200-metrowych
odcinkéw analizowanych drég. Punkty obserwacji usytuowane byly co metr po obu stronach
rozpatrywanych drég, to znaczy, ze program obliczeniowy obliczat stezenia w przekrojach
prostopadtych do przebiegu drog, ktére praktycznie sg jednakowe wzdtuz drogi.

Z uwagi na matg wysoko$¢ punktéw emisji (rury wydechowe pojazdéw usytuowane sg
maksymalnie do 0,5 m nad poziomem jezdni) usytuowanie przekroju obliczeniowego w osi
odcinka 200 m jest wystarczajagce, poniewaz wplyw emisji zanieczyszczen z samochodéw
znajdujacych si¢ ponad 100 m od przekroju pomiarowego jest znikomy.

Ze wzgledu na matg wysoko$¢ punktéw emisji maksymalne st¢zenia powstaja na poziomie
ziemi 1 nie ma potrzeby liczenia ich na poziomie zabudowy, bo beda one zawsze mniejsze niz na
poziomie ziemi.

Wydruki rozktadu stezen maksymalnych (jednogodzinnych 1 $redniorocznych)
przedstawiajg wyniki w przekroju prostopadtym do osi drogi.

Do obliczen emisji postuzono si¢ dopuszczalnymi wskaznikami emisji z silnikow
pojazdéw samochodowych obowigzujacymi w Unii Europejskie;.

Wskazniki te zawarte sag w Dyrektywie 93/59/EC (normy EURO I i EURO II)
oraz w Dyrektywie 98/69/EC (normy EURO III, EURO IV) i Dyrektywie 2007/715/EC (EURO V
i EURO VI).

Okresy obowigzywania poszczegdlnych norm s3 nastepujace:
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. norma EURO | od 1992 r. dla samochodéw osobowych,
od 10. 1994 r. dla samochodéw dostawczych,
od 1992 r. dla samochodéw cigzarowych,
. norma EURO II od 1996 r. dla samochodéw osobowych,
od 1998 r. dla samochodéw dostawczych,
od 10. 1998 r. dla samochodéw ci¢zarowych,
° norma EURO III od 2000 r. dla samochodéw osobowych,
od 2000 r. dla samochodéw dostawczych,
od 10. 2000 r. dla samochodéw ci¢zarowych,
. norma EURO IV od 2005 r. dla samochodéw osobowych,
od 2005 r. dla samochodéw dostawczych,
od 10. 2005 r. dla samochodéw ciezarowych
. norma EURO V od 2009 r. dla samochodéw osobowych,
od 2010 r. dla samochodéw dostawczych,
od 10. 2008 r. dla samochodéw ciezarowych
. norma EURO VI od 09.2014 r. dla samochodéw osobowych,
od 09.2015 r. dla samochodéw dostawczych,
od 01. 2014 r. dla samochodéw cigzarowych ciezkich
Do obliczen ucigzliwosci ruchu samochodowego i wyznaczenia obszaréw stgzen
ponadnormatywnych wzdtuz istniejacych, rozbudowywanych i projektowanych odcinkéw drég
przyjeto nastepujace zatozenia:
— Pojazdy z silnikami Diesla stanowig:
® 15 % wsréd samochodéw osobowych,
® 60 % wsréd samochodéw dostawczych,
® 100 % ws$réd samochodow ciezarowych.
— Struktura ruchu w roku 2020 (wg wytycznych GDDKIiA):
—  wsréd samochodéw osobowych 28,9 % normy EURO V (2009 r.)
30,8 % normy EURO IV (2005 r.)
40,3 % normy EURO III (2000 r.)
—  wsréd samochodéw dostawczych 50,0 % normy EURO V (2010 r.)
38,5 % normy EURO IV (2005 r.)
11,5 % normy EURO III (2000 r.)
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—  wsréd samochodéw cigzarowych 51,6 % normy EURO V (2008 r.)
38,7 % normy EURO IV (2005 r.)
9,7 % normy EURO III (2005 r.)

— Struktura ruchu w roku 2030 (wg wytycznych GDDKIiA):
—  wsréd samochodéw osobowych 63,6 % normy EURO V (2009 r.)
36,4 % normy EURO IV (2005 r.)
0,0 % normy EURO III (2000 r.)
—  wsréd samochodéw dostawczych 100,0 % normy EURO V (2010 1.)
0,0 % normy EURO 1V (2005 r.)
0,0 % normy EURO III (2000 r.)
—  wsrdd samochodéw cigzarowych 100,0 % normy EURO V (2008 r.)
0,0 % normy EURO 1V (2005 r.)
0,0 % normy EURO III (2005 r.)
Wartosci obliczonej emisji znajduja sie¢ w dolaczonych wydrukach pochodzacych
z programu Excel. Wspélczynniki emisji tlenkéw azotu i pylu w g/km przypadajace na
pojedynczy pojazd (w zaleznosci od jego rodzaju) zawarte s3 w kolumnie
nr 13 ww. tabel, a wartosci emisji dla wszystkich pojazdéw danego rodzaju zawarte sa
w kolumnie nr 14. W kolumnie nr 14 w wierszach od 18 do 34 zawarte s sumaryczne
wartoSci emisji w przeliczeniu na rézne okresy czasowe. Poszczegolne wielkosci prowadzace
do koncowych wynikéw oblicza arkusz kalkulacyjny, ktorego poszczegélne komorki sg
odpowiednio do tego sformatowane i sa chronione przed ingerencjg (oprocz ich autora).
Obliczone wedlug powyzszych zatozen wielkosci emisji tlenkéw azotu, pytéw oraz
sumarycznej emisji wszystkich podstawowych zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy,
przypadajace na kazde 100 m analizowanych odcinkéw drég, podano w tabelach ponizej. Do
obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen na poszczegolnych odcinkach analizowanych drég
przyjeto liniowe emitory zast¢pcze.
Charakterystyka emitoréw przedstawiata si¢ nast¢pujaco:
e wysokos¢ emitora H=0.5 m,
e JSrednica wylotowa D = 0.05 m,

¢ rodzaj wylotu poziomy.
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Z uwagi na maly zasigg oddzialywania emitowanych spalin, do obliczen dla
poszczegdlnych odcinkéw drog przyjeto jeden wspdtczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu
rowny:

Zo =04 m tak jak dla zarosli,

Wielko$¢ emisji tlenkow azotu na 100-metrowych odcinkach drég w latach 2020 i 2030

Nagwa Emisja NOx na 100-metrowy
odeinka odcinek drogi
[kg/godz.] [Mg/rok]
Wariant I (1+2)
Rok prognozy 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszé6w 0,05643 0,22388
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 0,05471 0,21707
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,05546 0,22005
Rok prognozy 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 0,04547 0,18039
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 0,04417 0,17525
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,04354 0,17272
Wariant II (2x2)
Rok prognozy 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw 0,06189 0,24553
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 0,06010 0,23843
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,06102 0,24208
Rok prognozy 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw 0,04873 0,19334
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 0,04747 0,18835
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,04718 0,18720

Wielko$¢ emisji pylu zawieszonego PM2,5 na 100-metrowych odcinkach drog w latach 2020 i 2030

Emisja PM2,5 na 100-metrowy

Nazwa
odcinek drogi
odcinka
[kg/godz.] [Mg/rok]
Wariant I (1+2)
Rok prognozy 2020

Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw 0,00397 0,01574
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 0,00367 0,01456
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,00373 0,01480
Rok prognozy 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw 0,00201 0,00797
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Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 0,00187 0,00741
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,00180 0,00713
Wariant II (2x2)
Rok prognozy 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw 0,00479 0,01902
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 0,00449 0,01783
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,00447 0,01773
Rok prognozy 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw 0,00260 0,01031
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 0,00246 0,00976
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,00243 0,00965

Wielkos$¢ emisji zanieczyszczen podstawowych na 100-metrowych odcinkach drég w latach 2020 i 2030

Emisja zanieczyszczeh

Nazwa podstawowych na 100-metrowy
odcinka odcinek drogi
[kg/godz.] [Mg/rok]
Wariant I (1+2)

Rok prognozy 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw 0,26866 1,06590
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 0,25170 0,99861
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,25561 1,01409

Rok prognozy 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 0,21796 0,86474
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 0,20512 0,81380
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,19882 0,78881

Wariant IT (2x2)

Rok prognozy 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 0,31694 1,25742
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 0,29965 1,18883
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,29951 1,18827

Rok prognozy 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszé6w 0,26909 1,06760
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 0,25656 1,01786
Odcinek 3 - Komoréow - DW382 0,25391 1,00737
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Wielko$¢ emisji wszystkich podstawowych zanieczyszczen, przypadajaca na caly projektowany odcinek drogi

dla roku 2020 i roku 2030

Emisja wszystkich zanieczyszczeh na caty
Nr odcinka projektowany odcinek drogi o di. 6,95km
[kg/godz.] [Mg/rok]
1 2 3
Wariant I (1+2)
Rok 2020

Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw — dt. ~1,1

2,95526 11,72490
km
Odcinek 2 - Mokrzeszéw — Komoréw

9,69045 38,44649
—dt. ~3,85 km
Odcinek 3 - Komoréw - DW382

5,11220 20,28180
—db ~2,0 km
Razem 6,95 km: 17,75791 70,45319

Rok 2030

Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw — dt. ~1,1

2,39756 9,51214
km
Odcinek 2 - Mokrzeszé6w — Komoréw

7,89712 31,33130
—dt. ~3,85 km
Odcinek 3 - Komoréw - DW382

3,97640 15,77620
—dt. ~2,0 km
Razem 6,95 km: 14,27108 56,61964

Wariant IT (2x2)
Rok 2020

Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw — dt. ~1,1

3,48634 13,83162
km
Odcinek 2 - Mokrzeszé6w — Komoréw

11,53653 45,76996
—db ~3,85 km
Odcinek 3 - Komorow - DW382

5,99020 23,76540
—db ~2,0 km
Razem 6,95 km: 21,01307 83,36698

Rok 2030

Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw — dt. ~1,1

2,95999 11,74360
km
Odcinek 2 - Mokrzeszéw — Komordéw

9,87756 39,18761
—dt. ~3,85 km
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Odcinek 3 - Komoréw - DW382

5,07820 20,14740
—dt. ~2,0 km
Razem 6,95 km: 17,91575 71,07861

Emisja zanieczyszczen podstawowych obejmuje sumaryczng emisje pytéw, tlenkéw azotu, tlenku
wegla i weglowodorow.
Ocena wplywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Maksymalne sumaryczne st¢zenia zanieczyszczen emitowanych z  pojazdow
samochodowych usrednione do jednej godziny obliczono w punktach usytuowanych w osi 200 —
metrowych odcinkéw analizowanych drég. Punkty obserwacji usytuowane byly co metr po obu
stronach rozpatrywanych odcinkéw drég na poziomie terenu.

Obliczenia przeprowadzono dla najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia, jakim sg tlenki
azotu, gdyz ich emisja jest najwigksza i ich stezenia decyduja o wypadkowej szerokosci obszaru
przekroczen dopuszczalnych wartosci odniesienia oraz dodatkowo dla pytu zawieszonego PM2,5.

Rozktad maksymalnych st¢zen jednogodzinnych oraz stezen sredniorocznych tlenkow
azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu) i1 pytu zawieszonego PM2,5 zawierajg obliczenia
komputerowe (w zalaczeniu). W obliczeniach tych wyttuszczong czcionkg oznaczone sg wartosci
stezen, ktore przekraczajg obowigzujace dopuszczalne wartosci odniesienia (jezeli wystepuja).

Wsp6trzedne granicznych punktéw i znana szerokos$¢ jezdni pozwolily na okreslenie
szerokosci  obszaréw  przekroczen dopuszczalnych  wartosci  odniesienia.  Szeroko$ci
wyznaczonych obszaréw liczono od osi jezdni, a calkowita szeroko$¢ obszaréw przekroczen —
facznie z szerokos$cig jezdni.

Obliczenia ucigzliwosci — zaréwno dla natezen ruchu w roku 2020, jak 1 w roku 2030
przeprowadzono dla norm, ktére zostaty ogloszone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U.2010.16.87)

W oparciu o poréwnania powstajacych stezen maksymalnych z warto$ciami odniesienia
okreslono szerokosci obszar6w przekroczen dopuszczalnych wartosci odniesienia. Przedstawiono

je w tabelach ponizej.

Szerokosci obszaréow przekroczen stezen dopuszczalnych D1

Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej warto$ci odniesienia Dlub warto$ci stezenh maksymalnych S; na

powierzchni jezdni [m]
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wystgpowanie
Taczna szerokosé
przekroczen stezen
obszaru
strona strona dopuszczalnych poza
Odcinek przekroczen lub wartosci
zachodnia wschodnia granicami pasa
stezen maksymalnych S,
drogowego
na powierzchni jezdni

Wariant I (1+2)
Rok 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - 0 NIE
Mokrzeszow S, = 108, 4ug/m’
Odcinek 2 - Mokrzeszow - 0 NIE
IKomorow S, =105,1 pg/m3
0
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0 3 NIE
S| =106,6pg/m
Rok 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - 0
0 0 3 NIE
Mokrzeszow S; = 87,4 ng/m
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - 0
0 0 3 NIE
IKomorow S = 84,9 ng/m
0
Odcinek 3 - Komorow - DW382 (0 0 3 INIE
S; = 83,7 pg/m
Wariant II (2x2)
Rok 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - 0 NIE
Mokrzeszow S, = 86,2 pg/m’
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - 0 NTE
Komoréw S, = 83,7 pg/m’
0
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0 3 NIE
S = 85,0ug/m
Rok 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - 0
0 0 3 NIE
Mokrzeszow S; =679 ng/m
Odcinek 2 - Mokrzeszow - 0
0 0 3 INIE
IKomorow S = 66,1 pg/m
0
Odcinek 3 - Komorow - DW382 (0 0 3 INIE
S = 65,7 pg/m

Szerokosci obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych Da — Ra
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na powierzchni jezdni [m]

Szerokosci obszaréw przekroczen dopuszczalnej wartosci odniesienia Da — Ra lub warto$ci st¢zenh maksymalnych S,

wystgpowanie
faczna szerokos¢
przekroczen stgzen
obszaru
strona strona dopuszczalnych poza
Odcinek przekroczen lub wartosci
zachodnia wschodnia granicami pasa
stezen maksymalnych S,
drogowego
na powierzchni jezdni
Wariant I (1+2)
Rok 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - 0
0 5 INIE
Mokrzeszow S.= 11,43 pg/m
Odcinek 2 - Mokrzeszoéw - 0
0 5 INIE
Komoréw S, =11,08 pg/m
0
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0 3 NIE
S, =11,23 pg/m
Rok 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - 0
0 5 INIE
Mokrzeszow S.=9,21 pg/m
Odcinek 2 - Mokrzeszoéw - 0
0 5 INIE
IKomorow S. = 8,95 pg/m
0
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0 5 INIE
S. = 8,82 pg/m
Wariant II (2x2)
Rok 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - 0
0 3 INIE
Mokrzeszow S.=10,73 pg/m
Odcinek 2 - Mokrzeszow - 0
0 5 INIE
Komoréw S, =10,42 pg/m
0
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0 3 NIE
S. = 10,58 pg/m
Rok 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - 0
0 5 INIE
Mokrzeszow S. = 8,45 pg/m
Odcinek 2 - Mokrzeszoéw - 0
0 5 INIE
IKomorow S. = 8,23 pg/m
0
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0 3 NIE
S. = 8,18 pg/m
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Analiza uciazliwosci pylu zawieszonego PM10 i PM2,5

Ze wzgledu na fakt, ze w stanie istniejagcym utrzymuje si¢ duzy poziom stezen
sredniorocznych pytlu zawieszonego PM10 i PM2,5 obliczono réwniez poziom stezen wzdtuz
projektowanych odcinkéw drogi dla pytéw zawieszonych PM10 1 PM2,5 powodowany emisjg
poruszajacych si¢ pojazdow.
Poziomy tych stgzen zestawiono w ponizszej tabeli.

Wielkosci stezen pylu zawieszonego PM10 i PM2,5 w roku 2020 i 2030

wartosci stezen maksymalnych wartosci stezen maksymalnych
Nazwa odcinka S;18S, S,
pytu zawieszonego PM10 pytu zawieszonego PM2,5
S; [ng/m’] Slpg/m’] Sa[pg/m’]
Wariant I (1+2)
rok 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice -
7,6 0,80 0,80
Mokrzeszow
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw |7,1 0,74 0,74
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 7,2 0,76 0,76
rok 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice -
3,9 0,41 0,41
Mokrzeszow
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw |3,6 0,38 0,38
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 3,5 0,36 0,36
Wariant IT (2x2)
rok 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice -
6,7 0,83 0,83
Mokrzeszow
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 6,3 0,78 0,78
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 6,2 0,77 0,77
rok 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice -
3,6 0,45 0,45
Mokrzeszow
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw |3,4 0,43 0,43
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 3,4 0,42 0,42

Analiza stezen maksymalnych
Analiza stezen maksymalnych dwutlenku azotu w latach 2020 i 2030 jako najbardziej

ucigzliwego zanieczyszczenia
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Przeprowadzona analiza wptywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza
wykazata, ze po oddaniu do eksploatacji rozbudowanej drogi krajowej nr 35 na odcinku
Swiebodzice — Mokrzesz6w — Slotwina, powstajace maksymalne stgzenia emitowanych
zanieczyszczen zaréwno w roku 2020, jak i w roku 2030 nie przekrocza obowigzujacych
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu okreslonych ze wzgledu na ochrone zdrowia
ludzi juz w obszarze pasa drogowego, w obu wariantach projektowanej rozbudowy.

Maksymalne stezenia jednogodzinne S; 1 maksymalne stezenia Srednioroczne Sa wzdluz
wszystkich analizowanych trzech pododcinkéw wystapia w roku 2020.

Mimo wzrostu nat¢zenia ruchu w roku 2030 w stosunku do roku 2020 od ~14 %
w wariancie 1 (2+1) do ~24 % w wariancie 2 (2x2), poziom st¢zen w roku 2030 bedzie nizszy na
wszystkich odcinkach niz w roku 2020 w obu wariantach.

Bedzie to wynikiem wprowadzania na rynek, a tym samym udziatu w ruchu, pojazdéw z
silnikami spelniajgcymi coraz bardziej zaostrzone normy dotyczace dopuszczalnych wartosci
emisji poszczegollnych zanieczyszczen.

Zaostrzenie tych norm jest na tyle duze, ze rekompensuje z powodzeniem planowany
wzrost nat¢zenia ruchu.

Poziom maksymalnych stgzeh w roku 2030, jak wykazujg powyzsze tabele bedzie
mniejszy o okoto 11 % niz w roku 2020.

Na trzech analizowanych pododcinkach analizowanego odcinka DK35, dla
poszczegblnych wariantach, st¢zenia maksymalne bedg zblizone. Roéznica pomigdzy
najwigkszymi stgzeniami wystepujacymi wzdhuz odcinka pierwszego (pomigdzy Swiebodzicami i
Mokrzeszowem), a stezeniami najmniejszymi wystepujagcymi wzdtuz odcinka drugiego (pomigdzy

Mokrzeszowem i Komorowem) wynosi ~3,0 %.

Najwicksze stezenia najbardziej ucigzliwych tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek
azotu) wystapia wzdhiz odcinka pierwszego (pomiedzy Swiebodzicami i Mokrzeszowem) w
wariancie 1 (2+1) w roku 2020 i osiggng wartos¢:
e $,=108,4 pg/m’, to jest 54,2 % normy D,

Maksymalne stezenia Srednioroczne S, tlenkOw azotu osiggng na tym samym odcinku
wartosc:

e S,=11,43 ug/m’, to jest 28,6 % normy D,
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Maksymalny poziom stezen S$redniorocznych wraz z tlem bedzie réwniez mniejszy od
wartosci odniesienia, czyli

S.+R,<Da

11,43 pg/m’ + 8,0 pg/m’ = 19,43 pg/m’ < 40 pg/m’

Mimo wigkszego nat¢zenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach analizowanej drogi
w wariancie 2 (2x2), to jest przy rozbudowie drogi do dwdéch paséw ruchu w kazdym kierunku,
stezenia maksymalne na wszystkich pododcinkach drogi beda nizsze niz w wariancie 1 (2+1) o
okoto 20 %.

Bedzie to wynikiem korzystniejszego rozprzestrzeniania si¢ emitowanych zanieczyszczen
przy czterech pasach ruchu rozdzielonych pasem rozdzialu. Przy ukiadzie drogi 2x2 istnieje
szersza tak zwana szeroko$¢ mieszania, ktdéra powoduje, ze zanieczyszczenia rozkladajg sie
bardziej r6wnomiernie niz przy uktadzie pasow 142.

Stezenia na pozostatych pododcinkach analizowanego odcinka DK35 bedg nizsze.

Ponizej zamieszczono wydruk rozktadu stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu

w przekroju poprzecznym do osi DK35 na odcinku nr 1 w wariancie nr 2 (241), w najmniej

korzystnym 2020 roku.
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Rozklad maksymalnych stezen jednogodzinnych S; dwutlenku azotu w przekroju

poprzecznym (prostopadtym do osi drogi) — DK35 — odcinek nr 1 (Swiebodzice - Mokrzesz6w) — rok
2020 — wariant I (2+1)

Tlenki azotu jako NO2 stezenie maksymalne, ug/m3
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Rozklad maksymalnych stezen $redniorocznych S, dwutlenku azotu w przekroju poprzecznym
(prostopadlym do osi drogi) - DK35 — odcinek nr 1 (Swiebodzice - Mokrzeszéw) — rok 2020 —
wariant II (2x2)

Tlenki azotu jako NO2 stezenia $rednioroczne, ug/m3
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Analiza stezen maksymalnych pylu zawieszonego PM10 i PM2,5 w latach 2020 i 2030
Tak jak w przypadku tlenkéw azotu, powstajgce maksymalne st¢zenia pytu zawieszonego
PM10 1 PM2,5 zaré6wno w roku 2020, jak i w roku 2030 nie przekrocza obowigzujacych
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu, w obu wariantach projektowanej rozbudowy.
Maksymalne stezenia jednogodzinne S; i maksymalne st¢zenia $rednioroczne S, wzdtuz
wszystkich analizowanych trzech pododcinkéw wystgpia rowniez w roku 2020 w wariancie |
(2+1).
Najwicksze stezenia wystapia wzdtuz odcinka pierwszego (pomigdzy Swiebodzicami
i Mokrzeszowem) i osiggng wartos¢:
pyt zawieszony PM10
S, =7.6 pg/m’ =2,7 % D,
S. = 0,80 pg/m’® = 2,0 % D,
S. + R, = 0,80 pg/m’ + 21 pg/m’ = 21,8 pg/m’< 40 pg/m’ = D,

pyt zawieszony PM2,5
S. = 0,80 pg/m’® =4,0 % D,
S. + R, = 0,80 pg/m’ + 17 pg/m’ = 17,80 pg/m’< 20 pg/m’® = D,

Czyli zar6wno maksymalne stezenia jednogodzinne i $rednioroczne pytu zawieszonego
PM10 i PM2,5 na wszystkich analizowanych pododcinkach DK35 na odcinku Swiebodzice —
Mokrzeszow — Stotwina bedg nizsze niz dopuszczalne poziomy st¢zen juz na obszarze pasa
drogowego.

Poziom maksymalnych stezen pytéw bedzie nizszy od poziomu 2,7 % odpowiednich
dopuszczalnych st¢zen.

Do roku 2030 na projektowanych odcinkach drogi nastapi wzrost natezenia ruchu od
~14 % w wariancie 1 (2+1) do ~24 % w wariancie 2 (2x2) w stosunku do roku 2020, jednak w
wyniku wprowadzania coraz bardziej zaostrzonych norm emisji dla silnikéw spalinowych
i uplynnienia ruchu spowoduje to obnizenie ucigzliwos$ci ruchu samochodowego i w roku 2030
stezenia Srednioroczne pylu zawieszonego PM10 1 PM2,5 beda nizsze o okoto 48 % w stosunku
do 2020.

W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, ze sama rozbudowywana droga nie jest zrédlem emisji

zanieczyszczen, w tym pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5.
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Zrédlem emisji sa poruszajace sie pojazdy, ktérych emisja jest juz uwzgledniona
w podanym tle zanieczyszczen, a oddanie rozbudowanej drogi przeniesie jedynie emisj¢ z innych

drég na nowa, co sumarycznie, w obrebie rejonu przebiegu drogi nie zwigksza emisji.

Analiza uciazliwosci pozostalych zanieczyszczen

Pelne obliczenia przeprowadzono dla najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia, jakim sg
tlenki azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu), gdyz ich emisja jest najwigksza i ich st¢zenia
decyduja o wypadkowej szerokosci obszaru przekroczen dopuszczalnych wartosci odniesienia.
Ucigzliwo$¢ (proporcjonalna do emisji i odwrotnie proporcjonalna do wartosci odniesienia)
pozostatych emitowanych substancji w stosunku do swoich stezen dopuszczalnych jest duzo
nizszy niz dla tlenkéw azotu.
obliczeniami

Powyzsze stwierdzenie poparte jest wielokrotnie przeprowadzonymi

dotyczagcymi emisji  poszczegdlnych substancji zawartych w  wydalanych spalinach
i odpowiadajacych im wartosci odniesienia lub pozioméw stgzen dopuszczalnych.

Ucigzliwo$¢ (rozumiana jako iloczyn stosunku emisji tlenkéw azotu do emisji
poszczegblnych zanieczyszczen i1 stosunku wartosci odniesienia danego zanieczyszczenia do

warto$ci odniesienia dwutlenku azotu U = ENQ,/E x Di/D1 NO,) tlenkéw azotu (w przeliczeniu

na dwutlenek azotu) jest co najmniej kilkanascie razy wigksza niz dla pylow zawieszonych PM-
10, tlenku wegla, weglowodoréw, dwutlenku siarki, benzenu i pytéw zawieszonych PM-2,5.
W calu wykazania stluszno$ci postawionej w raporcie i zacytowanej powyzej tezy ponizej

przytoczono odpowiednie przeliczenia i poréwnania:

Dla tlenku wegla
Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy cigzarowe
Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek
emisji emisji CO emisji emisji emisji CO emisji emisji emisji CO emisji
tlenkéw NOx do tlenkow NOx do tlenkow NOx do
azotu emisji azotu emisji azotu emisji
(6[0) (¢[0) CcoO
[g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/kwh] [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z
zaptonem 0,06 1,0 0,06 0,075 1,81 0,04 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,18 0,5 0,36 0,235 0,63 0,37 2 1,5 1,33
Diesla
Norma EURO IV
Pojazdy z
zaptonem 0,08 1,0 0,08 0,1 1,81 0,05 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,25 0,5 0,5 0,33 0,63 0,52 3,5 1,5 2,33
Diesla
Norma EURO III
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Pojazdy z
zaptonem 0,15 2,3 0,06 0,18 4,17 0,04 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,5 0,64 0,78 0,65 0,80 0,81 5,0 2,1 2,38
Diesla
Dla weglowodorow
Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy cigzarowe
Wskazniki  Wskazniki Stosunek  |Wskazniki| Wskazniki Stosunek |Wskaznikil Wskazniki Stosunek
emisji emisji emisji NOx do| emisji emisji emisji NOx do| emisji emisji emisji NOx do
tlenkéw |weglowodoréw| emisji tlenkéw |weglowodoréw emisji tlenkéw |weglowodoréw| emisji
azotu weglowodoréw|  azotu weglowodoréw|  azotu weglowodoréw|
[g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/kwh] [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z
zaptonem 0,06 0,1 0,6 0,075 0,13 0,57 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,18 0,05 3,6 0,235 0,63 0,37 2 0,46 4,34
Diesla
Norma EURO IV
Pojazdy z
zaptonem 0,08 0,1 0,8 0,1 0,13 0,76 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,25 0,05 5,0 0,33 0,63 0,52 35 0,46 7,6
Diesla
Norma EURO III
Pojazdy z
zaptonem 0,15 0,2 0,75 0,18 0,25 0,72 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,5 0,06 8,33 0,65 0,80 0,52 5,0 0,66 7,57
Diesla
Dla pyléw zawieszonych PM-10
Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy ci¢zarowe
Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki Stosunek
emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji NOx
tlenkéw pytow NOx do tlenkéw pytow NOx do tlenkéw pytow do emisji
azotu (PM10) emisji azotu (PM10) emisji azotu (PM10) pytéw(PM10)
pytow pytow
(PM10) (PM10)
[g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/kwh] [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z
zaptonem 0,06 0,005 12 0,075 - - - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,18 0,005 36 0,235 0,005 47 2 0,02 100
Diesla
Norma EURO IV
Pojazdy z
zaptonem 0,08 0,1 - - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,25 0,025 10 0,33 0,04 8,25 35 0,02 175
Diesla
Norma EURO III
Pojazdy 2\ 15 0,18 0,005 - - -
zaptonem
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iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,5 0,05 10 0,65 0,07 9,3 5,0 0,1 50
Diesla
Dla dwutlenku siarki
Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy cigzarowe
Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek
emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji
tlenkéw SO, NOx do tlenkow SO, NOx do tlenkow SO, NOx do
azotu emisji azotu emisji azotu emisji
SO, SO, SO,
[g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/kwh] [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z
zaptonem 0,06 0,002 30 0,075 0,003 25 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,18 0,002 90 0,235 0,003 78,3 2 0,006 3333
Diesla
Norma EURO IV
Pojazdy z
zaptonem 0,08 0,002 40 0,1 0,003 33,3 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,25 0,002 125 0,33 0,003 110 35 0,006 583,3
Diesla
Norma EURO III
Pojazdy z
zaptonem 0,15 0,002 75 0,18 0,003 60 - - -
iskrowym
Pojazdy z
silnikiem 0,5 0,002 250 0,65 0,003 216,7 5,0 0,006 833,3
Diesla

Wskazniki emisji dla dwutlenku siarki przeliczono z zawartosci siarki w paliwach, ktéra to

zawarto$¢ obecnie nie moze przekracza¢ 10 mg/kg (~0,001 % ) oraz ilo$ci spalanego paliwa (z

duzym marginesem bezpieczenstwa):

Dla benzenu

dla samochodéw ci¢zarowych

dla samochodéw osobowych (Z11 ZS)
dla samochodéw dostawczych (Z11 ZS)

10 kg/100 km
15 kg/100 km
30 kg/100 km

Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy cigzarowe
Wskazniki Wskazniki Stosunek | Wskazniki | Wskazniki emisji| Stosunek | Wskazniki | Wskazniki | Stosunek
emisji emisji emisji NOx|  emisji benzenu emisji NOx|  emisji emisji | emisji NOX|
tlenkéw benzenu do emisji tlenkéw do emisji tlenkéw benzenu do emisji
azotu benzenu azotu benzenu azotu benzenu
[g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/kwh] | [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z 0,06 0,0056 10,7 0,075 0,0073 10,27 - - -
zaptonem
iskrowym
Pojazdy z 0,18 0,001 180 0,235 0,0125 18,8 2 0,0003 6666,7
silnikiem
Diesla

Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina

71




RAPORT O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Norma EURO IV
Pojazdy z 0,08 0,0056 14,3 0,1 0,0073 13,7 - - -
zaplonem
iskrowym
Pojazdy z 0,25 0,001 250 0,33 0,0125 26,4 35 0,0003 | 11666,7
silnikiem
Diesla

Norma EURO III
Pojazdy z 0,15 0,0112 13,4 0,18 0,014 12,86 - - -
zaptonem
iskrowym
Pojazdy z 0,5 0,00119 420,1 0,65 0,0158 41,1 5,0 0,00046 | 10869,5
silnikiem
Diesla

Zawarto$¢ benzenu w spalinach przeliczono mnozac wskaznik emisji weglowodoréw

1 zawarto$¢ benzenu w emitowanych we¢glowodoréw.

Informacje¢ o przeci¢tnej zawartosci benzenu w weglowodorach emitowanych ze spalinami

zaczerpni¢to z tabeli 9.1.b metodyki CORINAIR.

Zgodnie z nig zawarto$¢ benzenu w emitowanych weglowodorach wynosi:

— dla samochodéw napedzanych silnikami benzynowymi 4-suwowymi niespetniajacych

zadnej normy ograniczenia emisji (pojazdy konwencjonalne): 6,83%,

— dla samochodéw napedzanych silnikami benzynowymi 4-suwowymi spelniajacych normy

ograniczenia emisji poczawszy od EURO I: 5,61%,

— dla wszystkich samochodéw napedzanych silnikami diesla za wyjatkiem cig¢zkich

samochodéw ciezarowych: 1,98%,

— dla ciezkich samochoddéw cigzarowych napedzanych silnikami diesla: 0,07%,

Dla pylow zawieszonych PM-2,5

Pojazdy osobowe Pojazdy dostawcze Pojazdy cigzarowe

Wskazniki | Wskazniki | Stosunek Wskazniki | Wskazniki | Stosunek Wskazniki | Wskazniki | Stosunek

emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji emisji NOx

tlenkéw pytéw NOx do tlenkéw pytéw NOx do tlenkéw pytéw do emisji

azotu (PM2,5) emisji azotu (PM2,5) emisji azotu (PM2,5) pytéw(PM2,5)

pytow pytow
(PM2,5) (PM2,5)
[g/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/kwh] | [g/kwh]
Norma EURO V
Pojazdy z 0,06 0,005 12 0,075 - - - - -
zaptonem
iskrowym
Pojazdy z 0,18 0,005 36 0,235 0,005 47 2 0,02 100
silnikiem
Diesla
Norma EURO IV

Pojazdy z 0,08 0,1 - - - -
zaptonem
iskrowym
Pojazdy z 0,25 0,025 10 0,33 0,04 8,25 3,5 0,02 175
silnikiem
Diesla
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Norma EURO III
Pojazdy z 0,15 0,18 0,005 - - -
zaplonem
iskrowym
Pojazdy z 0,5 0,05 10 0,65 0,07 93 5,0 0,1 50
silnikiem
Diesla

W obliczeniach ucigzliwosci pytow zawieszonych PM-2,5 przyjeto, dla uproszczenia
rachunkéw, zZe caty pyt zawieszony to pylt PM-2.5. W rzeczywistosci pyt zawieszony PM-2.5 w
spalinach z silnikow z zaptonem samoczynnym (Diesla) stanowi okoto 98 %. W silnikach

benzynowych pyt PM-2,5 to okoto 99,8 % wszystkich pytéw zawieszonych.

Warto$¢ odniesienia usredniona do jednej godziny
[pg/m’]
Lp. | Wielkosé dwutlenek tlenek weglowodory pyt
azotu wegla alifatyczne zawieszony
PM 10
1. 2 3 4 5 6
Jednogodzinne Dy 200 30 000 1000 280
2. | Stosunek wartosci odniesienia 1 150 5 14
poszczegdlnych substancji w stosunku
do wartos$ci odniesienia dwutlenku azotu

Wartos¢ odniesienia usredniona do jednej godziny
(w przypadku pyléw PM-2,5 odniesiona do roku)

[ng/m’]
L.p. | Wielkos¢
dwutlenek | dwutlenek benzen pyt
azotu siarki zawieszony
PM 2,5
1. 2 3 4 5 6
1. |Jednogodzinne D, 200 350 30 25/20
(w przypadku PM2,5 $rednioroczna D,)
2. | Stosunek wartosci odniesienia 1 1,75 0,15 0,625/0,50
poszczegdlnych substancji w stosunku
do warto$ci odniesienia dwutlenku azotu

Z powyzszych tabel jednoznacznie wynika, ze ucigzliwos¢ tlenkéw azotu (w przeliczeniu
na dwutlenek jest wielokrotnie wyzsza niz pozostalych zanieczyszczen emitowanych w spalinach.

I tak dla tlenkéw wegla ucigzliwo$¢ tlenkow azotu jest:

od 6 (0,04 x 150) do 357 (2,38 x 150) krotnie wyzsza od uciazliwosci tlenku wegla

dla weglowodoréw ucigzliwos¢ tlenkow azotu jest:

od 1,85 (0,37 x 5) do 41,65 (8,33 x 5) krotnie wyzsza od ucigzliwosci weglowodoréw

dla pytéw ucigzliwos¢ tlenkéw azotu jest:

od 11,55 (8,25 x 1,4) do 245 (175 x 1,4) krotnie wyzsza od uciazliwo$ci pylow
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dla dwutlenku siarki ucigzliwo$¢ tlenkéw azotu jest:

od 43,75 (25 x 1,75) do 1458,3 (833,3 x 1,75) krotnie wyzsza od ucigzliwosci dwutlenku

siarki

dla benzenu uciagzliwos¢ tlenkow azotu jest:

od 1,54 (10,27 x 0,15) do 1750 (11666,7 x 0,15) krotnie wyzsza od uciagzliwosci benzenu

dla pytéw PM-2,5 ucigzliwos$¢ tlenkéw azotu jest:

od 5,15 (8,25 x 0,625) do 1094 (175 x 0,625) krotnie wyzsza od ucigzliwosci

pyléw zawieszonych PM-2,5 dla normy Da = 25 [u g/mS]

od 4,12 (825 x 0,5 do 87,5 (175 x 0, 5) krotnie wyzsza od ucigzliwosci

pytéw zawieszonych PM-2,5 dla normy Da = 20 [ug/m’]

Co prowadzi do wniosku, ze ucigzliwos¢ analizowanego dwutlenku azotu i1 st¢zenia
dwutlenku azotu s3 odpowiedzialne za wypadkowa (maksymalng) ucigzliwos$¢ projektowanego
przedsigwzigcia i nie ma potrzeby przeprowadzania szczegétowej analizy pozostatych substancji,
ktoérych ucigzliwo$¢ w zaden sposéb nie zmieni koncowych wnioskéw dotyczacych ucigzliwosci
przedsigwziecia, a w wyniku nagromadzenia w tekscie dodatkowych danych liczbowych moze
tylko wptyna¢ na nieczytelnos¢ przeprowadzonej analizy.

Analiza wariantu bezinwestycyjnego

Przy zrezygnowaniu z realizacji rozbudowy drogi krajowej, w wyniku wzrostu
nat¢zenia ruchu nastgpi coraz wigksze zattoczenia, a w wyniku tego duzy wzrost emisji
zanieczyszczen w poréwnaniu do wariantu inwestycyjnego.

Dla roku 2020 1 2030 dla istniejagcego przebiegu, dla wariantu przyjeto wspoétczynnik
zwigkszajacy emisj¢ spalin, wynikajaca z przewidywanego zattoczenia na analizowanych
odcinkach drég .

Wspodlczynnik ten proporcjonalny jest do czasu trwania zatloczenia (na podstawie
cytowanych Zasad Ochrony Srodowiska w Drogownictwie).

Do obliczen przyjeto go w nastepujacych wielkosciach:
— 10k 2020 wz = 1,53 wariant bezinwestycyjny - (czas zatloczenia trwa 10 min/h )

— 10k 2030 wz = 1,8 - wariant bezinwestycyjny - (czas zatloczenia trwa 15 min/h).

W wyniku tych uwarunkowan wzdtuz istniejacych odcinkéw drogi wielko$¢ emisji oraz
powstajace stezenia maksymalne najbardziej ucigzliwych tlenkéw azotu (w przeliczeniu na
dwutlenek azotu) osiagna wartos¢ wigksza niz w przypadku stezen powstajacych po wybudowaniu

projektowanej drogi.
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Struktura rodzajowa ruchu $redniego dobowego i wielko$¢ emisji przypadajaca na 100 m

odcinki dla lat 2020 i 2030, w wariancie bezinwestycyjnym przedstawia si¢ nastepujgco:

Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla lat 2020 i 2030 — wariant 0 - bezinwestycyjny

Tlo$¢ pojazdéw [poj./dobe]

Rodzaj pojazdéw rok 2020 rok 2030
poj./dobe % poj./dobe %
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw
samochody osobowe 11903 86,07 14311 87,26
samochody dostawcze 442 3,20 558 3,40
samochody cigzarowe lekkie 418 3,02 321 1,96
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 880 6,36 1005 6,13
autobusy 118 0,85 118 0,72
pojazdy pozostate 69 0,50 88 0,54
razem 13830 100,00 16401 100,00
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw
samochody osobowe 10916 85,11 13097 86,34
samochody dostawcze 438 3,41 554 3,65
samochody cigzarowe lekkie 414 3,23 318 2,10
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 876 6,83 1001 6,60
autobusy 118 0,92 118 0,78
pojazdy pozostale 64 0,50 81 0,53
razem 12826 100,00 15169 100,00
Odcinek 3 - Komoréw - DW382
samochody osobowe 11117 85,17 12488 85,82
samochody dostawcze 452 3,46 556 3,82
samochody cigzarowe lekkie 418 3,20 316 2,17
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 882 6,76 996 6,84
autobusy 118 0,90 118 0,81
pojazdy pozostate 65 0,50 77 0,53
razem 13052 100,00 14551 100,00
Prognoza ruchu pojazdéw dla lat 2020 i 2030
Natezenie ruchu
Numer natgzenie nate¢zenie
odcinka szczytowe $rednie dobowe
poj./godz. poj./dobe | poj./godz.
1 2 3 4
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wariant 0 - bezinwestycyjny

Rok 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszow 1272 13830 576
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 1180 12826 534
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 1201 13052 544
Rok 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 1509 16401 683
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 1396 15169 632
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 1339 14551 606

Wielkos$¢ emisji tlenkéw azotu na 100-metrowych odcinkach dréog w latach 2020 i 2030 — wariant

bezinwestycyjny
Emisja NOx na 100-metrowy
Nazwa
odcinek drogi
odcinka
[kg/godz.] [Mg/rok]
Rok prognozy 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszé6w 0,08435 0,33463
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 0,08192 0,32497
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,08279 0,32846
Rok prognozy 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 0,07317 0,29032
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 0,07094 0,28141
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,06968 0,27648

Wielko$¢ emisji pytu zawieszonego PM2,5 na 100-metrowych odcinkach drég w latach 2020 i 2030- wariant

bezinwestycyjny
Emisja PM2,5 na 100-metrowy
Nazwa
odcinek drogi
odcinka
[kg/godz.] [Mg/rok]
Rok prognozy 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszé6w 0,00563 0,02234
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 0,00522 0,02070
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,00531 0,02107
Rok prognozy 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszé6w 0,00346 0,01373
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 0,00320 0,01274
Odcinek 3 - Komoréow - DW382 0,00308 0,01224
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Wielko$¢ emisji zanieczyszczen podstawowych na 100-metrowych odcinkach drog w latach 2020 i 2030 -

wariant bezinwestycyjny

Emisja zanieczyszczeh podstawowych na

Nazwa 100-metrowy odcinek drogi
odcinka
[kg/godz.] [Mg/rok]
Wariant 0 bezinwestycyjny
Rok prognozy 2020
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 0,38671 1,53424
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 0,36302 1,44023
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,36871 1,46283
Rok prognozy 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 0,36916 1,46459
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 0,34646 1,37457
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 0,33491 1,32872

Wielko$¢ emisji wszystkich podstawowych zanieczyszczen, przypadajaca na caly odcinek drogi dla roku 2020 i

roku 2030 — wariant bezinwestycyjny

Emisja wszystkich zanieczyszczen na caty
Nr odcinka projektowany odcinek drogi o di. 18,9 km
[kg/godz.] [Mg/rok]
1 2 3
Rok 2020

Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw — dt.

4,25381 16,87664
~1,1 km
Odcinek 2 - Mokrzeszéw — Komoréw

13,97627 55,44886
—db ~3,85 km
Odcinek 3 - Komoréw - DW382

7,37420 29,25660
—db ~2,0 km
Razem 6,95 km: 25,60428 101,5821

Rok 2030

Odcinek 1 - Swiebodzice — Mokrzeszéw — dt.

4,06076 16,11049
~1,1 km
Odcinek 2 - Mokrzeszow — Komoréw

13,33871 52,92095
—dtb ~3,85 km
Odcinek 3 - Komoréw - DW382

6,69820 26,57440
—db ~2,0 km
Razem 6,95 km: 24,09767 95,60584
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Z. przedstawionych powyzszych tabel wynika, ze wielko$¢ emisji, a tym samym

maksymalne stezenia jednogodzinne S; najbardziej ucigzliwych tlenkéw azotu (w przeliczeniu na

dwutlenek azotu) osiggng maksymalng warto$¢ na obszarze paséw jezdni odcinka 1 w roku 2020

to jest na odcinku Swiebodzice - Mokrzesz6éw.

Emisja w roku 2030 bedzie nieznacznie mniejsza o ~13 % dla tlenkéw azotu i o ~38 % dla

pytéw zawieszonych niz w roku 2020.

W stosunku do wariantu inwestycyjnego, w wariancie bezinwestycyjnym w roku 2020

emisja tlenkow azotu bytaby o ~36 % wyzsza na poszczegolnych odcinkach drogi, a emisja pytow

zawieszonych o~ 17 %.

Odpowiednio w roku 2030 emisja w wariancie bezinwestycyjnym bytaby o 50 % wyzsza

dla tlenkéw azotu i 0 33 % dla pytéw zawieszonych.

Wielko$ci stezen tlenkow azotu w roku 2020 i 2030

Szerokos$¢ obszaru
wartosci stezen | wartoSci stezen
przekroczen stezen
Nazwa odcinka maksymalnych | sredniorocznych
dopuszczalnych
S; S.
rok 2020
S1 [ng/m’] Slug/m’] [m]
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 194,5 18,89 0,0
Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 188.,9 18,35 0,0
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 190,9 18,55 0,0
rok 2030
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 168,7 16,4 0,0
Odcinek 2 - Mokrzeszoéw - Komoréw 163,5 15,89 0,0
Odcinek 3 - Komoréw - DW382 160,6 15,61 0,0

Wielkosci stezen pylu zawieszonego PM10 i PM2,5 w roku 2020 i 2030

wartosci stezen | wartoSci stezen | Szeroko$¢ obszaru
Nt maksymalnych | Sredniorocznych | przekroczen stezen
PM10 PM10 i PM2,5 dopuszczalnych
Si Sa
rok 2020

Si [ng/m’] Slug/m’] [m]
Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 13,0 1,26 0,0
Odcinek 2 - Mokrzeszéw - Komoréw 12,0 1,17 0,0
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Odcinek 3 - Komoréw - DW382 12,2 1,19 0,0
rok 2030

Odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw 8,0 0,78 0,0

Odcinek 2 - Mokrzeszow - Komoréw 7,4 0,72 0,0

Odcinek 3 - Komoréw - DW382 7,1 0,69 0,0

Z. przeprowadzonych obliczen wynika, ze na najbardziej ucigzliwym odcinku 1 (od
Swiebodzic - Mokrzeszowa) stezenia maksymalne jednogodzinne S; na tym odcinku w roku 2020
wyniosg

S, =194,5 pg/m’ (97,3 % normy D).

Maksymalne stezenia S$rednioroczne S, tlenkOw azotu osiggng warto$¢ maksymalng
roéwniez w tych samych warunkach i wyniosg

S.= 13,0 pg/m’ (32,5 % normy D,)

Czyli w warlancie bezinwestycyjnym, stezenia maksymalne powstajagce wzdluz
istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 35, bylyby blisko 2 krotnie wigksze niz stezenia
powstajace wzdtuz analogicznych odcinkéw w obu wariantach inwestycyjnych.

Tak duza ucigzliwo$¢ wariantu bezinwestycyjnego bytaby spowodowana przede
wszystkim zwigkszong emisjg zanieczyszczen wynikajaca z powstajacego zattoczenia oraz z
faktu, Zze emisja zanieczyszczen powstaje na wezszym odcinku drogi (w przypadku projektowane;j
rozbudowy DK35 cztery pasy ruchu oddzielone pasem rozdziatu sprzyjaja korzystniejszemu
rozprzestrzenianiu si¢ zanieczyszczen).

Stezenia maksymalne i Srednioroczne, mimo duzo wigkszych stezen niz w wariantach
inwestycyjnych nie bytyby przekraczane w obszarze pasa drogowego.

Analiza oddzialywania skumulowanego

Oddzialywanie istniejgcych zrédet emisji, w tym istniejacych drog, uwzglednione jest
w podanym przez Wojewdédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska tle zanieczyszczen, ktéry podaje
aktualny stan zanieczyszczenia sSrodowiska.

Poza tym poziom stezen maksymalnych powodowanych emisja z samochodéw
poruszajacych si¢ analizowang drogg jest tak maty, ze ucigzliwos¢ analizowanych odcinkéw nie
wykracza poza obszar pasOw jezdni, a st¢zenia maksymalne na obszarze jezdni nie przekraczaja
poziomu 54,2 % warto$ci odniesienia (108,4 pg/m’ w roku 2020).

W celu potwierdzenia faktu, ze skumulowane stezenia rowniez nie bedg przekraczac stgzen
dopuszczalnych przeanalizowano skumulowane oddzialywanie rozbudowywanej drogi krajowe;j

nr 35 z krzyzujacymi si¢ drogami. Z krzyzujacych sie drog z rozbudowywang droga krajowa nr 35
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najwicksze natezenie ruchu ma miejsce na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 2911D na
wysokosci Komorowa, dlatego dla tego skrzyzowania, projektowanego w ksztalcie ronda,
dokonano analizy st¢zen skumulowanych.

Analizowane skrzyzowanie drég na wysokosci Komorowa projektowane jest, jako
skrzyzowanie w ksztalcie ronda o §rednicy wewnetrznej 40 m i $rednicy zewnetrznej 52 m.

Z uwagi na fakt, ze najwicksza ucigzliwo$¢ projektowanej drogi bedzie miata miejsce w
roku 2020, analizie poddano skumulowane oddziatywanie dla tego horyzontu czasowego.

W celu skorzystania z mozliwosci obliczeniowych programu komputerowego, dokonano
przeliczen emisji z potoku poruszajacych si¢ pojazdéw. Emisje obliczono na odcinki
poszczegdlnych wlotéw analizowanego skrzyzowania.

Ruch na wlotach tworzacych krzyzowanie zamodelowano emitorami liniowymi,
reprezentujagcymi emisje z pojazdéw poruszajacych si¢ na poszczegdlnych kierunkach i na
poszczegdlnych wlotach.

Poszczegdlne wloty analizowanego skrzyzowania stanowi¢ beda:

Skrzyzowanie — DK z DP2911PD

- wlotnr1 od strony zachodniej — jeden emitor liniowy o dtugosci 100 m reprezentujacy
ruch na DK35 na odcinku nr 2 Mokrzeszéw - Komoréw,

- wlotnr2 od strony wschodniej — jeden emitor liniowy o dlugosci 100 m reprezentujacy
ruch na DK35 na odcinku nr 3 Komoréw — DW382,

- wlotnr3 od strony poludniowej — jeden emitor liniowy o dtugosci 70 m reprezentujacy
ruch na drodze powiatowej 2911D — odc. potudniowy

- wlotnr4 od strony pétnocnej — jeden emitor liniowy o dtugosci 70 m reprezentujacy ruch
na drodze powiatowej 2911D — odc. pétnocny,

- wlotnr5 rondo — jeden emitor liniowy o dlugosci 141 m reprezentujacy ruch na rondzie,
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(ODCINEKNR 2 |

'ODCINEK NR 4

ODCINEK NR 3

ODCINEKNR 1 |

Schemat skrzyzowania DK35 i DP2911D

Prognoza ruchu pojazdéw dla roku 2020 na poszczegoélnych wlotach skrzyzowania w m. Mokrzeszow

Ilo$¢ pojazdéw [poj./dobe]

Wiot nr 3 - Wiot nr 4 Wiot nr 5
Rodzaj pojazdow potudniowy - péinocny rondo
DP 2911D Droga DP 2911D
poj./dobe %0 poj./dobe %0 poj./dobe %0

motocykle 0 0,00 0 0,00 0 0,00
samochody osobowe 3940 98,25 1900 100,00 8834 89,34
samochody dostawcze 30 0,75 0 0,00 270 2,73
samochody cigzarowe lekkie 20 0,50 0 0,00 244 2,47
samochody ci¢zarowe ci¢zkie 20 0,50 0 0,00 438 4,43
autobusy 0 0,00 0 0,00 59 0,60
pozostale 0 0,00 0 0,00 43 0,43
razem 4010 100,00 1900 100,00 9888 100,00
Natezenie godzinowe [poj./h] [%] [poj./h] [%] [poj./h] [%]
sredniodobowe: 167 4,17 79 4,17 412 4,17
szczytowe: 369 9,2 175 9,2 910 9,2
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Dane dotyczace wlotu nr 1 i 2 sg danymi dla drogi DK35 odpowiednio dla odcinka nr 2 i 3,

a dane dla ronda sg $rednig arytmetyczng wszystkich czterech wlotéw.

Wielkos$¢ emisji przypadajaca na emitor na poszczegélnych wlotach projektowanego skrzyzowania w roku

2020
Nazwa Emisja NOx na emitor
Wiot
odcinka [kg/godz.] [Mg/rok]
Skrzyzowanie DK35 z DP2911D
od strony zachodniej — jeden emitor liniowy o dtugosci 100 m reprezentujac
Nr 1 Y 7 Y £ P ey 0,06010 0,23843
ruch na DK35 na odcinku nr 2 Mokrzeszéw - Komoréw
od strony wschodniej — jeden emitor liniowy o dtugosci 100 m
Nr 2 0,06102 0,24208
reprezentujacy ruch na DK35 na odcinku nr 3 Komoréw — DW382,
od strony potudniowej — jeden emitor liniowy o dtugosci 70 m
Nr3 0,00425 0,01687
reprezentujacy ruch na drodze powiatowej 2911D — odc. potudniowy
od strony p6inocnej — jeden emitor liniowy o dlugosci 70 m reprezentujacy
Nr 4 0,00167 0,00664
ruch na drodze powiatowej 2911D — odc. pétnocny
rondo — jeden emitor liniowy o dlugoséci 141 m reprezentujacy ruch na
Nr 5 0,04567 0,18119

rondzie

Emisje dla ronda przeliczono na dlugos¢ osi ronda to jest na odcinek o dtugosci 141 m

(D=45 m), a dla DP2911D na rzeczywiste odcinki przyjete do analizy to jest na odcinki o dtugos$ci

70 m.

Wielkos$¢ emisji pylu zawieszonego PM2,5 przypadajgca na emitor na poszczegélnych wlotach projektowanego

skrzyzowania w roku 2020

Nazwa Emisja PM2,5 na emitor
Wiot
odcinka [kg/godz.] [Mg/rok]
Skrzyzowanie DK35 z DP2911D
od strony zachodniej — jeden emitor liniowy o dtugosci 100 m reprezentujac
Nr 1 Y = Y £ P ey 0,00449 0,01783
ruch na DK35 na odcinku nr 2 Mokrzeszéw - Komoréw
od strony wschodniej — jeden emitor liniowy o dtugo$ci 100 m
Nr 2 0,00447 0,01773
reprezentujacy ruch na DK35 na odcinku nr 3 Komoréw — DW382,
od strony potudniowej — jeden emitor liniowy o dtugosci 70 m
Nr 3 0,000756 0,00300
reprezentujacy ruch na drodze powiatowej 2911D — odc. poludniowy
od strony p6inocnej — jeden emitor liniowy o dlugosci 70 m reprezentujacy
Nr 4 0,00036 0,00142

ruch na drodze powiatowej 2911D — odc. pétnocny
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rondo — jeden emitor liniowy o dlugosci 141 m reprezentujacy ruch na

Nr 5 0,00372 0,01476

rondzie

Dla tak przyjetego modelu dokonano oceny rozktadu stezen jednogodzinnych oraz
sredniorocznych — w siatce receptorow w ksztalcie prostokata, obejmujgcego analizowane
skrzyzowanie dla roku 2020.

Maksymalne st¢zenia jednogodzinne i Srednioroczne w obrebie skrzyzowania wystapia

w roku 2020 i odpowiednio wyniosg:

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen w sieci receptorow — w obszarze skrzyzowania — rok 2020

Nazwa zanieczyszczenia Maksymalny percentyl 99,8%, ug/m’ Maksymalne stezenie $rednioroczne, pg/m’
X, m Y,m | Z, m |Obliczony| DI X, m Y,m |Z,m |Obliczon| Da-R
e
pyt PM-10 165 86 0 8,90 < 280 [175 116 0 1,240 <19
tlenki azotu jako NO,  |165 86 109,30 < 200 175 118 15,761 <32
pyl zawieszony PM 2,5 |165 86 8,90 175 116 1,240 <3
Nazwa zanieczyszczenia Najwyzsze stgzenie Maksymalny percentyl Maksymalne st¢zenie
maksymalne, pg/m’ 99,8% ug/m’ $rednioroczne, pug/m’
Obliczone |Dopuszczalne| Obliczony )| Obliczone Da-R
pyt PM-10 8,90 280 8,90 < 280 1,240 <19
tlenki azotu jako NO, 109,30 200 109,30 < 200 15,761 <32
pyt zawieszony PM 2.5 8,90 brak 8,90 1,240 <3

Przeprowadzona analiza wykazata, ze maksymalne sumaryczne st¢zenie jednogodzinne i
srednioroczne, powodowane skumulowang emisjg wyst¢pujace w obszarze analizowanego
skrzyzowania nie przekrocza dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu 1 wartosci
odniesienia, zaréwno usrednionych do jednej godziny, jak iroku juz w calym rozpatrywanym
obszarze to jest rowniez w obszarze pasa drogowego, we wszystkich latach prognozy dla obu
wariantow inwestycyjnych.

W zatacznikach zamieszczono wydruk rozktadu stezen jednogodzinnych i Sredniorocznych
dwutlenku azotu oraz st¢zen jednogodzinnych pytu zawieszonego PM10 i sredniorocznych pytu
zawieszonego PM2,5, w siatce receptoréw, obejmujgcej obszar analizowanego skrzyzowania w

roku 2020, to jest w roku najbardziej ucigzliwym.

83
Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina



RAPORT O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Zagrozenia dla powietrza atmosferycznego na etapie realizacji inwestycji

W przypadku analizowanej inwestycji moze wystgpi¢ nieznaczne zagrozenie dla powietrza
atmosferycznego, ktére rozwazono z podziatem na etap budowy i eksploatacji.

Zasadniczo z uwagi na charakter budowy tego rodzaju przedsigwzie¢, zrodta emisji beda
przemieszcza¢ si¢ wraz z frontem robdt, emisje za$ bedg ustepowaé po ich zakonczeniu.
Realizacja omawianego przedsigwzigcia z uwagi na skale inwestycji bedzie w fazie realizacji
potencjalnym zrédtem emisji substancji pylowych i gazowych do $rodowiska. Ze wzglgedu na
charakter prac mozliwy jest wzrost zapylenia oraz stezen NOy 1 weglowodoréw w sgsiedztwie
terenu objetego realizacjg, zmiany te jednak nie powinny by¢ znaczace i nie wplyna¢ na
pogorszenie jako$ci powietrza w sgsiedztwie planowanego przedsiewzigcia w dluzszym okresie
czasu. W koncowej fazie realizacji przedsiewzigcia prowadzone beda prace wykonczeniowe, ktére
ze wzgledu na zastosowane materiaty (np. farby, lakiery) moga by¢ zrédlem emisji zwigzkéw
lotnych. W wyniku prac budowlanych do powietrza przedostawa¢ si¢ beda réwniez
zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw w silnikach napedzajacych maszyny i urzadzenia
oraz weglowodory uwalniane podczas ktadzenia mas bitumicznych.

Na etapie realizacji inwestycji zrodlem oddziatywan w zakresie emisji pylow i gazéw
moga byc¢:

— maszyny budowlane,

— pojazdy transportujgce materialy stuzagce do budowy,

— przechowywanie sypkich materiatéw budowlanych,

— szlifowanie i cigcie materiatéw budowlanych,

— prace wykonczeniowe z wykorzystaniem materialéw zawierajacych rozpuszczalniki

organiczne i inne substancje moggce przedostawac si¢ do powietrza,

— ktadzenie mas bitumicznych.

Sposréd wymienionych zrédet najistotniejszy wptyw na jakos¢ powietrza w okresie
realizacji przedsiewziecia majg ci¢zkie roboty budowlane 1 transport materiatéw sypkich. W fazie
realizacji nalezy spodziewac si¢ wystgpienia nastgpujacych negatywnych oddziatywan w zakresie
czystosci powietrza:

— wzrost imisji zanieczyszczen gazowych gtéwnie NOx, zawartych w spalinach maszyn 1

pojazdéw pracujacych na budowie - zaréwno bezposrednio na placu budowy, jak i w

jego sasiedztwie - pojazdy dostarczajace materialy budowlane,
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wzrost imisji pytow, zwigzany z transportem i wykorzystaniem na budowie materiatow
sypkich 1 pylistych oraz intensywniejszym ruchem pojazdéw w rejonie lokalizacji
przedsigwziecia,

wzrost imisji weglowodoréw i substancji ztowonnych, bedacych wynikiem ktadzenia
goracych mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi,

wzrost imisji LZO ulatniajagcych si¢ z farb u lakieréw stosowanych w pracach

wykonczeniowych.

W celu zminimalizowania powyzszych oddzialywan nalezy:

maksymalnie skréci¢ czas realizacji przedsigwzigcia poprzez doktadne zaplanowanie
harmonogramu prac budowlanych,
stosowa¢ maszyny i urzadzenia wyposazone w silniki spalinowe, ktére powinny
charakteryzowa¢ si¢ dobrym stanem technicznym 1 spelnia¢ wymogi rozporzadzenia
Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 30 kwietnia pazdziernika 2014 r. w sprawie
szezegotowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie ograniczania emisji
zanieczyszczen gazowych i czgstek statych przez te silniki (Dz.U.2014.588).
wylaczac silniki pojazdéw w przypadku dtuzszego postoju, zwlaszcza w czasie przerw
W pracy,
zastosowa¢ technologie¢ powodujacej minimalizacj¢ rozprzestrzeniania si¢ pylow
miegdzy innymi poprzez:
e stosowanie przywozonych, gotowych mieszanek eliminujac w ten sposob
mieszanie kruszyw na terenie budowy,
e materialy sypkie powinny by¢ przywozone i1 magazynowane w SposOb
ograniczajacy emisj¢ wtorng poprzez zaplandekowane naczepy i przyczepy
e utrzymywanie placu budowy i1 drég dojazdowych w nalezytym porzadku
(usuwanie pyléw, w okresie wysokich temperatur i susz zraszanie
powierzchni),
® wylagczanie urzadzen i maszyn w przypadku awarii,
e unika¢ sktadowania nadmiernych ilosci materiatéw budowlanych na placu
budowy
masy bitumiczne do nalezy przewozi¢ transportem posiadajacym zabezpieczenia

ograniczajgce emisje oparéw masy bitumicznej.
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Emisje wystgpujace na etapie budowy bedg mie¢ giéwnie charakter niezorganizowany.
Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadkéw, w
ktorych wprowadzanie gazow i pytow do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia
(Dz.U.2010.130.881) analizowana inwestycja, nie wymaga pozwolenia na wprowadzanie gazow
lub pytéw do powietrza z instalacji, z ktérych wprowadzanie gazéw ipyléw do powietrza
nastepuje w sposOb niezorganizowany bez posrednictwa przeznaczonych do tego celu srodkow

technicznych.

Wnhioski koncowe
Przeprowadzona analiza zasiegéw oddziatywania ruchu pojazdéw samochodowych na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rozbudowywanej drogi w ramach zadania pn.

,Rozbudowie drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw — Stotwina, od km ok.

33+350 do km ok. 40+400”wykazata, ze:

— w celu okre§lenia wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego w rejonie projektowanej drogi obliczano st¢zenia maksymalne oraz zasiggi
ewentualnych obszaréw wystepowania st¢zen ponadnormatywnych, tzn. takie obszary wzdluz
drogi (mierzone prostopadle od ich osi), w ktérych wartosci odniesienia, usrednionych do
jednej godziny, przekraczajg wartosci dopuszczalne D; lub stezenia Srednioroczne
przekraczaja dopuszczalne normy Da pomniejszone o aktualne tto zanieczyszczen;

— szczeg6towej analizie poddano tylko stezenia tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek
azotu), poniewaz ze wzgledu na najwigkszg ich emisj¢ w stosunku do dopuszczalnych
wartosci odniesienia, st¢zenia tego zanieczyszczenia decydujg o wypadkowej ucigzliwosci
1 szeroko$ciach ewentualnych obszaréw przekroczen stezen dopuszczalnych.

— ze wzgledu na istniejagce duze tto zanieczyszczen pyléw zawieszonych dodatkowo
wyznaczono st¢zenia maksymalne pytu zawieszonego PM10 1 PM2,5;

— ze wzgledu na matg wysoko$¢ punktéw emisji spalin, maksymalne st¢zenia emitowanych
zanieczyszczen wystepuja na poziomie ziemi, i dlatego tez nie ma konieczno$ci wyznaczania
stezen zanieczyszczen na poziomie zabudowy mieszkaniowej, bo beda one zawsze mniejsze
niz wyznaczone st¢zenia na poziomie ziemi;

— maksymalne stezenia jednogodzinne S| najbardziej ucigzliwych tlenkéw azotu (w przeliczeniu
na dwutlenek azotu) wystapia w roku 2020 w wariancie 1 i osiagna warto$¢ 108.4 pug/m’

(54,2 % normy Dy).
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Stezenia te wystgpia w obszarze pasa drogowego wzdluz odcinka pierwszego (odc. nr 1)
pomigdzy Swiebodzicami i Mokrzeszowem.
Maksymalne stezenia srednioroczne S, tlenkéw azotu o0siggng na tym samym odcinku warto$¢
11,43 pg/m’ (28,6 % normy D,);
bedzie to wynikiem wprowadzania na rynek, a tym samym udzialu w ruchu, pojazdéw
z silnikami spetniajgcymi coraz bardziej zaostrzone normy dotyczace dopuszczalnych wartosci
emisji poszczegdlnych zanieczyszczen. Zaostrzenie tych norm jest na tyle duze, ze
rekompensuje z powodzeniem planowany wzrost nat¢zenia ruchu;
z uwagi na to, ze poziom maksymalnych st¢zen emitowanych zanieczyszczen nie bedzie
przekracza¢ dopuszczalnych wartosci odniesienia poza obszarem, do ktérego Inwestor posiada
tytut prawny (poza obszarem pasa drogowego), tworzenie pasow zieleni izolacyjnej ze
wzgledu na ochrone powietrza nie jest wymagane;
maksymalne sumaryczne stezenie jednogodzinne i Srednioroczne, powodowane skumulowang
emisjg z istniejacych i projektowanych drég, nie przekrocza dopuszczalnych pozioméw
substancji w powietrzu i wartosci odniesienia, zaréwno usrednionych do jednej godziny, jak i
roku juz w obszarze paséw drogowych;
Najwicksze maksymalne skumulowane stezenia jednogodzinne i Srednioroczne wystapia
w obregbie projektowanego skrzyzowania DK35 z istniejaca drogg powiatowag nr 2911D na
wysokosci Komorowa i wyniosa:

- S5,=109,3 ug/mS, czyli ok. 54,6 % normy D;.

— S.=15,76 pg/m’, czyli ok. 39,4% normy

— S.+R,=15,76 pg/m’ + 8 pg/m’ = 23,76 pg/m* < D, =40 pg/m’
poziom ucigzliwosci pojazdéw samochodowych okreslono na podstawie planowanego obecnie
wzrostu nat¢zenia ruchu i wskaznikbw emisji zanieczyszczen z silnikéw pojazdéw
samochodowych obowigzujagcymi w Unii. Wskazniki te w formie norm EURO I, EURO II,
EURO III, EURO IV, EURO V i EURO VI zawarte s3 w Dyrektywach Unii Europejskie;.

Oddzialywanie na klimat akustyczny, emisja halasu i sposoby zabezpieczenia

srodowiska

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego

srodowiska, w szczegdlnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co

najwyzej na tym poziomie. Zgodnie z ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony

srodowiska (Dz. U. z 2017 r., poz. 519 z p6ézn. zm.) do ustalania i kontroli warunkéw
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akustycznych w $§rodowisku, w odniesieniu do jednej doby, zastosowanie maja nastepujace
wskazniki oceny hatasu:
—  Ljegp — réwnowazny poziom dzwigku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 6° do godz. 22%,
—  Ljegn — réwnowazny poziom dzwigku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat

czasu od godz. 22% do godz. 6.

Lokalizacja przedsiewziecia

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa dolnos$laskiego, w
powiecie $widnickim, w granicach administracyjnych gmin Swidnica i Swiebodzice. Lokalizacja
analizowanego odcinka drogi zostata szczegétowo przedstawiona w rozdz. 1 niniejszego

opracowania.

Charakterystyka otoczenia pod katem ochrony przed hatasem

Odcinek drogi krajowej DK 35 objety niniejszym opracowaniem w znacznej czg¢sci biegnie
przez tereny pol uprawnych oraz tak. Sg to tereny, dla ktorych nie okresla si¢ dopuszczalnych
wartos$ci poziomu hatasu w srodowisku. Niemniej, w poblizu przedmiotowej inwestycji znajduja

si¢ tereny wymagajace ochrony akustyczne;j.

Uwarunkowania wynikajace z aktéw prawa miejscowego

Miejscowymi planami objety jest fragment odcinka drogi na terenie gminy Swidnica. Na
terenie gminy Swiebodzicach nie obowiazuja na tym odcinku zadne miejscowe plany
zagospodarowania. Dlatego tez Biuro wystgpito do gminy o kwalifikacj¢ terenu. Pismem z dnia
27.09.2017 roku Gmina przedstawita kwalifikacj¢ (pismo w zatgczeniu).

Ponizej informacja na temat mpzp wystepujacych na odcinku inwestycji:

Zgodnie z pismem z Urzedu Miejskiego w Swiebodzicach z dn. 27.09.2017 r. znak:
IT.6720.2.1.2017, odcinek drogi krajowej nr 35 w gminie Swiebodzice nie jest objety
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie z pismem z Urzedu Gminy w Swidnicy z dn. 31.07.2017 r. znak:
SPP.6727.236.2017, odcinek drogi krajowej nr 35 jest objety miejscowym planem

zagospodarowania przestrzennego:
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= Uchwata nr LIX/512/2014 Rady Gminy Swidnica z dnia 11 lipca 2014 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Mokrzeszéw, z
wylgczeniem pétnocnego obszaru, w Gminie Swidnica,

= Uchwata nr LXI/519/2014 Rady Gminy Swidnica z dnia 27 sierpnia 2014 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Komoréw w Gminie
Swidnica,

= Uchwata nr XLVII/488/2015 Rady Gminy Swidnica z dnia 29 grudnia 2005 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Witoszéw Dolny,

= 2008Uchwata nr LIII/518/06 Rady Gminy Swidnica z dnia 30 marca 2006 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru
przeznaczonego pod realizacje drogowego obejscia miasta Swidnicy

W zalaczeniu wypisy mpzp dla Gminy Swidnica (wersja elektroniczna).

W  przypadku, gdy dla okreSlonych terenéw nie ma miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z art. 115 Ustawy POS: ,,w razie braku miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego oceny, czy teren nalezy do rodzajow terenéw, o ktérych
mowa w art. 113 wust. 2 pkt 1, wlasciwe organy dokonuja na podstawie faktycznego
zagospodarowania i wykorzystywania tego i sgsiednich terenéw”.

Zgodnie z powyzszym Wykonawca wystgpit do wtasciwych urzedéw gminy w sprawie
okreslenia faktycznego zagospodarowania 1 wykorzystywania terendéw znajdujacych si¢ w
sasiedztwie przedmiotowego odcinka drogi krajowej DK 35.

W ramach prac przeanalizowano informacje przekazane w pismach:
— nr IT.6720.2.1.2017 z dnia 27 wrzesnia 2017 roku z Urzedu Miejskiego m.
Swiebodzice, Wydziat Infrastruktury Technicznej, 58-160 Swiebodzice;
Organ okreslit kwalifikacje akustyczng terenu: tereny potozone na poludnie od planowane;j
inwestycji w odleglosci do 250m wykorzystywane sg jako tereny zieleni urzadzonej, ktére nie
podlegaja ochronie akustycznej. Tereny polozone na pdéinoc od planowanej inwestycji w
odlegtosci do 250m wykorzystywane sg jako tereny zabudowy przemystowej, magazyndw,
sktadéw oraz jako tereny zieleni urzadzonej, ktére nie podlegajg ochronie akustyczne;j.
— nr SPP.6727.236.2017 z dnia 31 lipca 2017 roku z Urzgdu Gminy ul. B. Glowackiego 4,
58-100 Swidnica;
Sposéb zagospodarowania terendw znajdujacych si¢ w sasiedztwie analizowanego odcinka

drogi krajowej okreslano na podstawie Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego
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lub faktycznego sposobu zagospodarowania przestrzennego okreslonego na podstawie informacji
otrzymanych z okre§lonej gminy. W przypadku braku opinii ze strony gminy, sposéb
zagospodarowania terenOw okreSlono na podstawie nast¢pujacych materiatéw: danych
Topograficznej Bazy Danych, ortofotomapy oraz mapy topograficznej.

Zgodnie z ww. dokumentami, tereny znajdujace si¢ w poblizu przedmiotowej drogi krajowe;j
objetej niniejszym opracowaniem, zakwalifikowano, jako tereny zabudowy mieszkaniowo-
ustugowej, zabudowy zagrodowej oraz mieszkaniowej wielorodzinnej, ktéra znajduje si¢ w m.
Mokrzeszow w odlegtosci ok. 300m od terenu inwestycji.

Dodatkowo, na terenach znajdujacych si¢ w sasiedztwie drogi DK 35 objetej niniejszym
opracowaniem, znajduja si¢ dwa obiekty specjalne wymagajace ochrony akustycznej. Sa to:
Szkota Podstawowa (Mokrzeszéw 23a, 58-160 Swiebodzice) oraz Zesp6t Szkot Centrum
Ksztatcenia Rolniczego I (58-160 Mokrzeszéw; 111, 58-160 Mokrzeszow). Obiekty te znajduja
si¢ jednak w znacznej odlegtosci od drogi — odpowiednio ok. 200 i 250 m od osi drogi DK 35.

Wymagania prawne — dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska okreslita zasady ochrony
srodowiska oraz warunki korzystania zjego zasobow, zuwzglednieniem wymagan
zrobwnowazonego rozwoju, a w szczegdlnosci zasady ustalania warunkéw ochrony zasobow
srodowiska i warunkéw wprowadzania substancji lub energii do §rodowiska. Ochrona zasobéw
srodowiska jest realizowana poprzez okreslenie standardéw jakosci srodowiska oraz kontrole ich
osiggania. Standardy jakosci srodowiska zostaly zréznicowane w zaleznoSci od obszaréw 1isa
wyrazane jako poziomy substancji lub energii.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
srodowiska, w szczegdlnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co
najwyzej na tym poziomie. Stan akustyczny srodowiska okresla si¢ za pomoca wskaznikow
hatasu, Lacqp 1 Laegn. majacych zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze
srodowiska w odniesieniu do jednej doby, dla pory dziennej — oznaczanej indeksem D
(rozumianej jako przedzial czasu od godz. 6" do godz. 22 oraz pory nocnej — indeks N
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6*).

Dopuszczalne poziomy dzwicku w S$rodowisku zewnetrznym okresla Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

srodowisku (Dz. U. z 2014r., poz. 112), na podstawie ktérego, dopuszczalng wartos¢
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réwnowaznego poziomu dzwieku A, La., p, ustala si¢ w zaleznosci od rodzaju zrédta hatasu oraz

sposobu zagospodarowania terenu w otoczeniu tego zrodta.

Ponizej, w tabeli ponizej przedstawiono dopuszczalne warto$ci poziomu dzwigku A od drég i linii

kolejowych w zaleznos$ci od pory doby oraz funkcji terenu.

Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku od drég wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Lp. Rodzaj terenu
Ly, p Pora dnia Lyeq yPora nocy

a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
1. o . 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinne;j

2 b) Tereny zabudowy zwiagzanej ze statym lub 61 56

czasowym pobytem dzieci i mtodziezy"
¢) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3. b) Tereny zabudowy zagrodowe;j 65 56
¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej
4. 100 t ieszkancow? 68 60
ys. mieszkancéw

Y W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowiazuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

? Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystgpuje dzielnice o
liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach stref¢ srédmiejska, jezeli charakteryzuje
si¢ ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych

Dla terenéw znajdujacych si¢ w bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi
krajowej DK 35 (tereny zabudowy mieszkaniowe] zagrodowej) rozporzadzenie wprowadza
nastepujace dopuszczalne warto$ci rownowaznego poziomu dzwigku A dla pory dziennej, L*aeq p
oraz pory nocnej — L¥aeqn :

— L*Aeqp = 65 dB — dla pory dziennej,

— L*seqn = 56 dB — dla pory nocnej.

Zabudowa wymagajaca ochrony akustycznej znajduje si¢ na wysokosci odcinka drogi od
km ok. 35+300 do km 35+650.

W km ok. 33+825 prawa strona, poza pasem drogowym, znajduje si¢ budynek mieszkalny.
Szczegdtowa analiza wykazala jednak, ze pomimo tego, iz budynek zgodnie z wizjg terenowg jest
zamieszkaty, nie ma podstawy do zastosowania metod majacych na celu redukcje¢ hatasu na jego

wysokosci — w tym cichej nawierzchni drogowej. Miejscowy Plan Zagospodarowania

91
Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina



RAPORT O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Przestrzennego stanowi, ze teren, na ktérym zlokalizowany jest przedmiotowy budynek nie nalezy
do terenéw wymagajacych ochrony akustycznej. Dodatkowo, nalezy podkresli¢, ze
prognozowanie wartosci rownowaznego poziomu dzwigku wigze si¢ z przyjeciem okreslonego
btedu obliczeniowego. Jak wykazaly przeprowadzone analizy w ramach niniejszego opracowania
prognozowane przekroczenia poziomu hatasu w wariancie preferowanym do realizacji, bez
zastosowania cichej nawierzchni drogowej, mieszczg si¢ w granicach btedu obliczeniowego. Nie
ma zatem podstaw do ochrony akustycznej tego budynku i nie zaleca si¢ zastosowania cichej

nawierzchni na tym odcinku.

Parametry inwestycji wplywajace na emisj¢ hatasu
W ramach opracowania analizie poddano nast¢pujace warianty inwestycji:
- wariant 0 - bezinwestycyjny;
- wariant I preferowany — przekroj 2+1
- wariant II alternatywny — przekré6j 2x2;
Hatas przedmiotowego odcinka drogi krajowej powodowany jest przez ruch pojazdow
samochodowych. Podstawowe parametry inwestycji podano ponizej.
W opracowaniu przedstawiono analiz¢ oddziatywania akustycznego dla lat 2018 (stan istniejacy)
oraz na lata 2020 oraz 2030, czyli rok oddania inwestycji do uzytkowania oraz okres 10 lat po tym

czasie.

Konstrukcija jezdni:

—  nawierzchnia drogi — bitumiczna,

Predkos¢ ruchu

Do obliczen akustycznych przyjeto nastepujace predkosci ruchu (takg sama predkos¢ dla
poszczegdlnych kategorii pojazdoéw dla pory dziennej i nocnej):
— na terenach niezabudowanych — 80 km/godz.;

— na terenach zabudowanych — 60 km/godz.;

Natezenie ruchu

Przyjete do obliczen zasiegu hatasu woko6t przedmiotowego odcinka drogi krajowej DK 35
nat¢zenie ruchu pojazdéw samochodowych dla poszczegélnych pér doby we wszystkich

analizowanych wariantach, przedstawiono ponizej w tabelach.
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Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych dla drogi krajowej DK 35, dla roku prognozy 2018 — wariant (

Natezenie ruchu
Pora doby Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Razem
odcinek 1 — Swiebodzice - Mokrzeszéw
Dzien (67-22%) 10 702 1302 12 004
Noc (22%-6") 1189 145 1334
Lacznie 11 891 1447 13 338
odcinek 2 — Mokrzeszow - Komorow
Dzien (67-22%) 9 842 1292 11135
Noc (22%-6") 1 094 144 1237
Facznie 10 936 1436 12372
odcinek 3 — Komorow — DW 382
Dzien (6°°-22") 10 029 1301 11 330
Noc (22%-6") 1114 145 1259
Lacznie 11 143 1 446 12 589

Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych dla drogi krajowej DK 35, dla roku prognozy 2020 — wariant (

Natezenie ruchu

Pora doby Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Razem
odcinek 1 - Swiebodzice - Mokrzeszéw
Dzien (6%°-22%) 11111 1337 12 447
Noc (22%-6") 1235 149 1383
Lacznie 12 345 1485 13 830

odcinek 2 — Mokrzeszow — Komorow

Dzien (6™°-22%) 10219 1325 11 543

Noc (22%-6") 1135 147 1283

Lacznie 11 354 1472 12 826
odcinek 3 — Komoréow — DW 382

Dzien (6%°-22%) 10 412 1335 11747

Noc (22%-6") 1157 148 1305

Eacznie 11569 1483 13 052
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Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych dla drogi krajowej DK 35, dla roku prognozy 2030 — wariant (

Pora doby

Natezenie ruchu

Pojazdy lekkie

Pojazdy ciezkie

Razem

odcinek 1 — Swiebodzice - Mokrzeszéw

Dzien (6%°-22%) 13 382 1379 14 761
Noc (22%-6%) 1487 153 1 640
FLacznie 14 869 1532 16 401
odcinek 2 — Mokrzeszow - Komorow
Dzien (6%°-22%) 12 286 1366 13 652
Noc (22%-6") 1365 152 1517
Lacznie 13 651 1518 15 169
odcinek 3 — Komorow — DW 382
Dzien (67-22%) 11740 1356 13 096
Noc (22%-6") 1304 151 1455
Lacznie 13 044 1507 14 551

Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych dla drogi krajowej DK 35, dla roku prognozy 2020 — wariant I

Pora doby

Natezenie ruchu

Pojazdy lekkie

Pojazdy ciezkie

Razem

odcinek 1 — Swiebodzice - Mokrzeszéw

Dzien (6™°-22%) 12 065 1336 13 401

Noc (22%-6") 1341 148 1489
Lacznie 13 406 1484 14 890

odcinek 2 — Mokrzeszé6w — Komorow

Dzien (67-22%) 11085 1324 12 409

Noc (22%-6") 1232 147 1379
F.acznie 12317 1471 13788

odcinek 3 — Komorow — DW 382

Dzien (6™°-22%) 11271 1 340 12611

Noc (22%-6") 1252 149 1401
Facznie 12 523 1489 14012
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Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych dla drogi krajowej DK 35, dla roku prognozy 2030 — wariant I

Natezenie ruchu

Pora doby Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Razem
odcinek 1 — Swiebodzice - Mokrzeszéw
Dzien (6%°-22%) 13 731 1597 15 328
Noc (22%-6%) 1526 177 1703
Lacznie 15257 1774 17 031
odcinek 2 — Mokrzeszow — Komorow
Dzien (6%°-22%) 12 621 1582 14 203
Noc (22%-6%) 1402 176 1578
Lacznie 14 023 1758 15781
odcinek 3 — Komoréw — DW 382
Dzien (6%°-22%) 12 075 1575 13 650
Noc (22%-6") 1342 175 1517
Lacznie 13417 1750 15167

Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych dla drogi krajowej DK 35, dla roku prognozy 2020 — wariant II

Natezenie ruchu

Pora doby Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Razem
odcinek 1 — Swiebodzice - Mokrzeszéw
Dzien (6™°-22%) 14 799 1389 16 187
Noc (22%-6") 1 644 154 1799
Lacznie 16 443 1543 17 986
odcinek 2 — Mokrzeszé6w — Komorow
Dzien (67-22%) 13 804 1375 15179
Noc (22%-6") 1534 153 1 687
Lacznie 15338 1528 16 866
odcinek 3 — Komorow — DW 382
Dzien (6™°-22%) 13 685 1412 15 097
Noc (22%-6") 1521 157 1677
Facznie 15 205 1569 16 774
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Natezenie ruchu pojazdéw samochodowych dla drogi krajowej DK 35, dla roku prognozy 2030 — wariant I1

Natezenie ruchu

Pora doby Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie Razem
odcinek 1 — Swiebodzice - Mokrzeszéw
Dzien (6%°-22%) 18 559 1542 20 101
Noc (22%-6%) 2062 171 2233
Eacznie 20 621 1713 22334
odcinek 2 — Mokrzeszéw — Komorow
Dzien (6%°-22%) 17 473 1528 19 001
Noc (22%-6%) 1941 170 2111
Lacznie 19414 1698 21112
odcinek 3 — Komorow — DW 382
Dzien (6%°-22%) 17 249 1524 18772
Noc (22%-6") 1917 169 2086
Eacznie 19 165 1693 20 858
Metodyka obliczen

Do wyznaczenia wielko$ci emisji hatasu wykorzystano zalecang przez Uni¢ Europejska do
obliczania halasu samochodowego, tj. metode NMPB Routes 96. W analizie uwzgledniono
numeryczny model terenu pozyskany z PZGiK, licencja nr DFT.7211.244.2018_PL_CLI.

W obliczeniach uwzgledniono nast¢pujace zjawiska elementarne towarzyszace propagacji

dzwigku:

oddziatywanie fal akustycznych z powierzchnig ziemi,

—  pochtanianie dzwigku w atmosferze (dla temperatury 10°C i wilgotnosci 70 %),

—  zjawisko dyfrakcji (ekranowanie dzwigku przez przeszkody na drodze propagaciji).

Nie uwzgledniono hatasu generowanego przez park maszynowy z uwagi na popraw¢ parku
maszynowego. Pomini¢to pomniejszenie wartosci poziomu hatasu ze wzgledu na efekt odbicia.
Na potrzeby niniejszego opracowania wykorzystano oprogramowanie SoundPlan ver. 7.4, ktére
posiada zaimplementowang ww. metodg¢ obliczania hatasu.

Ponizej w tabeli przedstawiono dane dotyczace wykorzystanego oprogramowania.

Dane dotyczace wykorzystanego oprogramowania

Nazwa oprogramowania SoundPlan

Wersja 7.4.

Producent SoundPLAN International LLC
Wrhasciciel ERGOFON

Numer licencji 7029
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Niepewnosc metody obliczania hatasu

Niepewnos¢ oszacowania rOwnowaznego poziomu dzwieku wynika z:

—  doktadnosci metody obliczeniowej,

—  jakosci (doktadnosci) danych wejsciowych do obliczen,

—  losowego charakteru poziomu emisji hatasu poszczegélnych zrédet oraz losowego

charakteru wptywu warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu.

Na doktadno$¢ metod obliczeniowych wplywaja uproszczenia 1 ograniczenia modelu
matematycznego. Kluczowg spraweg stanowi jednak jako$¢ danych wejsciowych, w tym przede
wszystkim liczba wydarzen akustycznych (przejazdy pojazdéw samochodowych) oraz poziom
emisji hatasu (poziom mocy akustycznej).
Ze wzgledu na wptyw warunkéw meteorologicznych, ostatecznie niepewnos$¢ obliczania
rownowaznego poziomu dzwicku zalezy od odlegtosci od zrédta hatasu. Analizujagc wplyw
powyzszych czynnikéw, za normg PN-ISO 9613-2, nalezy przyja¢, ze niepewnos¢
przedstawionych tu prognoz wynosi ok.:

— +2 dB — w zakresie do ok. 100 m,

—  £3 dB — w zakresie odlegtosci powyzej 100 m.

Ocena emisji hatasu do srodowiska

Ocene¢ klimatu akustycznego wzdluz modernizowanego odcinka drogi krajowej DK 35
przeprowadzono dla prognozy natezenia ruchu dla lat 2018 (stan istniejagcy w0) oraz na lata 2020
oraz 2030, czyli rok oddania inwestycji do uzytkowania oraz okres 10 lat po tym czasie oraz
predkosci ruchu pojazdéw przedstawionych w poprzednim rozdziale.

Obliczenia akustyczne przeprowadzono w wybranych punktach obserwacji oraz dla siatki
punktow obserwacji 5x5 m — w celu okreSlenia zasiegéw oddziatywania hatasu. Wszystkie
obliczenie przeprowadzono na obserwatora zlokalizowanego na wysokosci referencyjnej 4m nad
poziomem terenu. Jest to wysokos¢ zalecana zarowno w przypadku obliczen, jak 1 wykonywania
pomiaréw akustycznych, m.in. w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2011 r.
,W sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku...” oraz w
dyrektywie Unii Europejskiej 2002/49/EC “... relating to the assessment and management of
environmental noise”.

Lokalizacj¢ punktéw imisji przedstawiono ponizej w tabeli.

97
Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina



RAPORT O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Lokalizacja punktow imisji

Oznaczenie Strona Odlegtos¢ od osi drogi . . Wysokos¢ nad
. . . Kilometracja .
punktu emisji drogi [m] poziomem terenu [m]
PP1 prawa 9 35+398 4.0
PP2 prawa 25 35+508 4.0
PL1 lewa 48 35+320 4.0
PL2 lewa 7 35+453 4.0

Wyniki obliczen w formie graficznej pokazano w zataczniku graficznym w postaci izolinii
réwnowaznego poziomu dzwigku A dla pory dziennej, L., p = 65 dB oraz dla pory nocnej
Lyeq n =156 dB (sg to dopuszczalne poziomy dzwigku A, ktore wyznaczajg maksymalny zasi¢g
hatasu, dla zabudowy zagrodowej). Dodatkowo, na zatacznikach graficznych zamieszczono

izolini¢ réwnowaznego poziomu dzwigku dla pory dziennej o wartosci La.,, p = 61 dB, ktéra

okresla dopuszczalng warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigku A dla zabudowy jednorodzinne;j.

Nalezy jednak podkresli¢, ze w bezposrednim poblizu sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji nie
znajduje si¢ zabudowa jednorodzinna.
Ponizej w tabelach przedstawiono wyniki obliczen akustycznych w wybranych punktach

imisji, dla lat 2018 (stan istniejagcy w0) oraz na lata 2020 oraz 2030, czyli rok oddania inwestycji

do uzytkowania oraz okres 10 lat po tym czasie. W obliczeniach poziomu hatasu w punktach nie

uwzgledniono odbi¢ od budynkéw, czym nalezy pamigta¢ przy ewentualnych pomiarach

akustycznych w tych punktach.

Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2018 — wariant 0

Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Lo 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 72.6 66.1 65 56 7.6 10.1
PP2 67.5 60.9 65 56 2.5 4.9
PL1 59.2 52.7 65 56 -- --
PL2 74.3 67.8 65 56 9.3 11.8

Wiyniki obliczen ré6wnowaznego poziomu dzwigku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant 0

Réwnowazny poziom dzwi¢cku A, Lycq 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna
PP1 72.8 66.2 65 56 7.8 10.2
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Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Ly, 1 [dB]

Przekroczenie [dB]

Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna
PP2 67.6 61.0 65 56 2.6 5.0
PL1 59.4 52.9 65 56 -- --
PL2 74.5 67.9 65 56 9.5 11.9

Wiyniki obliczen ré6wnowaznego poziomu dzwigku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant 0

Réwnowazny poziom dzwi¢cku A, Lyq 1 [dB]

Przekroczenie [dB]

Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna
PP1 73.5 66.9 65 56 8.5 10.9
PP2 68.3 61.7 65 56 33 5.7
PL1 60.1 53.6 65 56 -- --
PL2 75.2 68.6 65 56 10.2 12.6

Wiyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwigku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant 1

Réwnowazny poziom dzwi¢cku A, Lyq 1 [dB]

Przekroczenie [dB]

Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna
PP1 71.1 64.5 65 56 6.1 8.5
PP2 65.8 59.2 65 56 0.8 3.2
PL1 57.3 50.8 65 56 -- --
PL2 72.6 66.0 65 56 7.6 10.0

Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant 1

Réwnowazny poziom dzwi¢cku A, Ly, 1 [dB]

Przekroczenie [dB]

Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna
PP1 71.8 65.2 65 56 6.8 9.2
PP2 66.5 59.9 65 56 1.5 3.9
PL1 58.0 51.5 65 56 -- --
PL2 73.2 66.7 65 56 8.2 10.7
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Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant 2

Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Ly, 1 [dB] .
Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 71.6 65.1 65 56 6.6 9.1

PP2 66.4 59.8 65 56 1.4 3.8

PL1 57.9 51.3 65 56 -- --

PL2 73.1 66.6 65 56 8.1 10.6

Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant 2

Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Ly, 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 72.3 65.8 65 56 7.3 9.8
PP2 67.2 60.6 65 56 2.2 4.6
PL1 58.6 52.1 65 56 -- --
PL2 73.9 67.3 65 56 8.9 11.3

Jak wida¢ z przedstawionych powyzej wartosci, analizowana inwestycja powoduje
i bedzie powodowac¢ przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu w $rodowisku.
Wigksze przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu wystepuja w porze nocnej.
W wariancie 0 przekroczenia te wynoszg do 12.6 dB (punkt PL2, rok prognozy 2030).
W wariancie I (2+1) przekroczenia siggaja 10.7 dB (punkt PL2, rok prognozy 2030), natomiast w
wariancie II (2x2) — 11.3 dB (punkt PL2, rok prognozy 2030).

W  zwigzku z wykazanymi

przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu

w Srodowisku nalezy podja¢ dziatania minimalizujgce poziom hatasu.

Metody redukcji hatasu
Metody redukcji hatasu komunikacyjnego samochodowego mozna podzieli¢ na trzy
kategorie:
¢ redukcja hatasu ,,u zrédia”,
¢ redukcja hatasu w punkcie obserwacji,
¢ ingerencja na drodze propagacji hatasu (przegrody dzwigkoizolacyjne: sztuczne — ekrany i

budynki, naturalne — zielen).
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Redukcja hatasu ,,u zrodla”

Najprostszym sposobem ograniczenia hatasu jest zmniejszenie jego emisji, tj. zmniejszenie
poziomu mocy akustycznej. Np. obnizenie poziomu mocy akustycznej w warunkach miejskich
o kilka decybeli mozna osiggnag¢ poprzez poprawe¢ plynnosci jazdy, optymalizowanie
(zmniejszanie) udzialu pojazdéw ci¢zkich oraz poprawe parametréw akustycznych nawierzchni
jezdni (przede wszystkim goérnej warstwy). W zakresie predkosci pojazdéw 40 <+ 100 km/h,
zmniejszenie Sredniej rzeczywiste] predko$¢ potoku ruchu o 10 km/h powoduje obnizenie
poziomu mocy akustycznej pojazdéow ook. 0.5-+2dB, wzaleznosci od rodzaju pojazdu
i przedziatlu predkosci, tj. w zaleznos$ci od predkosci poczatkowe;.
Wigksza redukcje poziomu hatasu, tj. o ok. 3 +4 dB, mozna osiggna¢ stosujac ciche
nawierzchnie drogowe. W celu uzyskania wymaganej skutecznosci, sposréd dostepnych w kraju
kilku technologii nalezy dla okreslonej inwestycji dobra¢ wtasciwa ze wzgledu na predkose
pojazdéw (nie wszystkie ciche nawierzchnie sa skuteczne przy malych predkosciach), udziat
pojazdéw ciezkich i pochylenie niwelety drogi. Informacje nt. skuteczno$ci tej technologii
przyjeto na podstawie danych literaturowych:
— Noise reducing pavements. State of the art in Denmark, Danish Road Institute,
Report 141, 2005;

- Evaluation of U.S. and European Concrete Pavement Noise Reduction Methods,
National Concrete Pavement Technology Center, 2006;

- Kragh J., et al., DVS-DRI Super quiet traffic - International search for pavement
providing 10 dB noise reduction; Danish Road Institute Report 178-2009, Road
Directorate, Danish Road Institute (2009)

- Quiet pavement systems in Europe - http://international.fhwa.dot.gov

- Noise classification of urban road surfaces - State-of-the-art, Silence Project Report
F.D11, 2006;

oraz pomiaréw wtasnych.

Redukcja hatasu w punkcie obserwacji

Przekroczenia pozioméw dopuszczalnych w $rodowisku zewngtrznym nie zapewniajg
warunkéw komfortu akustycznego wewnatrz pomieszczen w budynkach mieszkalnych
wyposazonych w okna o standardowej (mniejszej) izolacyjnosci akustycznej (dotyczy to

zwlaszcza okien starych, badz w ztym stanie technicznym).
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Redukcja hatasu w punkcie obserwacji dotyczy, wigc stosowania w budynkach
mieszkalnych, w pomieszczeniach wymagajacych komfortu akustycznego, okien o podwyzszone;j
izolacyjnosci akustycznej (Raz > 25 dB). Izolacyjnos¢ okien powinna by¢ dobrana tak, aby dla
danej funkcji pomieszczenia oraz okreslonego poziomu hatasu na zewnatrz budynku —
dopuszczalny poziom w pomieszczeniu okreslony odpowiednimi przepisami byt zachowany.
Metoda ta jest stosowana w przypadku budynkéw zlokalizowanych na terenach o funkcji

niemieszkalnej lub w obszarze ograniczonego uzytkowania.

Ingerencja na drodze propagaciji halasu: przegrody sztuczne i inne dzialania

Jezeli pomigdzy drogg a zabudowg wymagajaca ochrony akustycznej jest wystarczajaco
duzo miejsca, wtedy mozna wprowadzi¢ przegrody przeciwhatasowe — sztuczne ekrany
akustyczne, ktore sa najskuteczniejszym narzedziem redukcji hatasu lub mniej skuteczne w

thumieniu hatasu przegrody z zieleni dzwigkoizolacyjne;.

Niestety, w poblizu modernizowanego odcinka drogi, na wysokosci punktow, w ktérych
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu, z uwagi na bardzo malg
odlegtos¢ tej zabudowy od drogi, nie ma mozliwosci budowy ekranéw przeciwhatasowych.

W zwiazku z powyzszym jako metode redukcji hatasu samochodowego przeanalizowano

ograniczenie predkosci ruchu oraz zastosowanie cichej nawierzchni drogowe;j.

Wielokryterialna analiza w zakresie doboru metod oraz srodkéw ochrony przed hatasem

Przeprowadzona w ramach niniejszego opracowania analiza klimatu akustycznego wokot
analizowanego odcinka drogi krajowej DK 35 wykazata, ze hatas emitowany do $rodowiska z
przedmiotowego odcinka drogi bedzie powodowatl pogorszenie warunkow akustycznych zaréwno
w porze dziennej, jak i nocnej. W zasiggu oddzialywania ponadnormatywnego poziomu hatasu
znajda si¢ budynki podlegajace ochronie akustycznej.

W zwiazku z powyzszym w ramach niniejszego opracowania dokonano analizy
wielokryterialnej] w zakresie doboru metod oraz srodkow ochrony przed hatasem dla fazy
eksploatacji inwestycji.

Nalezy podkresli¢, ze z uwagi na bardzo blisko zlokalizowang zabudowe, ktéra wymaga
ochrony akustycznej, nie rozwazano zastosowania ekranéw przeciwhatasowych jako metody
redukcji hatasu. Ta metoda charakteryzuje si¢ najwickszg skutecznoscig akustyczng (rzedu

kilkunastu decybeli). Nalezy ja stosowa¢ w przypadkach, gdy przekroczenia dopuszczalnych
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warto$ci poziomu hatasu sg wtasnie tego rzedu. Niestety, jak wskazano wczes$niej, z uwagi na
matg odlegtos$¢ zabudowy od drogi, zastosowanie tej metody jest niemozliwe.

Z dostepnych metod redukcji hatasu wybrano: ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/h
(na terenie zabudowanym) oraz zastosowanie cichej nawierzchni drogowe;.

Zastosowanie ograniczenia pr¢dkosci ruchu spowoduje zmniejszenie emisji hatasu do
kilku decybeli. Warto$¢ redukcji hatasu zalezy od zakresu zmiany predkosci oraz od predkosci
wyjsciowej.

Inng metodg redukcji hatasu samochodowego sa tzw. ciche nawierzchnie drogowe.
Zastosowanie cichych nawierzchni drogowych ma wuzasadnienie wylacznie wtedy, gdy
przekroczenia dopuszczalnych wartos$ci poziomu hatasu nie sg wigksze niz kilka decybeli. Ciche
nawierzchnie nalezy rowniez stosowac¢, gdy predkos¢ ruchu jest wysoka (np. na drogach
ekspresowych). Skuteczno$¢ akustyczna tych nawierzchni jest wowczas najwigksza. Ponadto,
przy duzych predkosciach ruchu nawierzchnie z wigksza zawartos$cig wolnej przestrzeni w swojej
strukturze charakteryzuja si¢ wilasciwosciami samoczyszczacymi. Z tych dwdéch wzgledéw
rozwazano zastosowanie tej metody redukcji hatasu. Niestety, na terenach sgsiadujacych z
przedmiotowym odcinkiem drogi krajowej przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu siegaja ok. 11 dB. Skutecznos¢ akustyczna tej metody bylaby za niska, aby dotrzymacé
standardow akustycznych na terenach wymagajacych ochrony akustyczne;j.

Kryteria, ktére uwzgledniono w analizie to:
1) skuteczno$¢ proponowanych metod redukcji hatasu,
2) koszty inwestycyjne proponowanych metod,
3) koszty utrzymania proponowanych metod,
4) trwatos$¢ danej formy zabezpieczenia,
5) bezpieczenstwo ruchu drogowego,
6) akceptowalno$c¢ spoteczna,

7) estetyka oraz ingerencja w krajobraz.

Kazda z metod ochrony przed hatasem otrzymywata 0, 1 lub 2 punkty. Nast¢pnie liczba
punktéw byla mnozona przez wage kryterium 1 catos¢ sumowana. Rozwigzanie, ktére posiada
najwyzszg liczb¢ punktéw w analizie wielokryterialnej zostato zalecone do realizacji, jako

najkorzystniejsze biorgc pod uwage analizowane kryteria.
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Wagi poszczegolnych kryteriow oraz przyznana punktacja metoda ochrony przed hatasem

Punktacja
Kryteria Waga Ograniczenie Cicha
predkosci ruchu nawierzchnia
Skuteczno$¢ 10 0 0
Koszty inwestycyjne 9 1 2
Zajetosc terenu 8 2 2
Trwatos¢ 7 2 1
Koszty utrzymania 5 2 1
Bezpieczenstwo ruchu drogowego 5 2 2
Akceptowalno$¢ spoteczna 3 1 2
Estetyka oraz ingerencja w krajobraz 2 1 1

Wyniki wielokryterialnej analizy w zakresie doboru metod oraz $rodkéw ochrony przed hatasem

et Ograr}ic.zenie ?icha .
predkosci ruchu nawierzchnia

Skutecznos¢ 0 0
Koszty inwestycyjne 9 18
Zajetos¢ terenu 16 16
Trwatos¢ 14 7
Koszty utrzymania 10 5
Bezpieczenstwo ruchu drogowego 10 10
Akceptowalno$¢ spoteczna 3 6
Estetyka oraz ingerencja w krajobraz 2 2

Suma 64 64

Z przedstawionej powyzej analizy wynika, ze obie analizowane metody redukcji

hatasu sg réwnowazne. Ponadto, nalezy podkresli¢, Ze niestety zadna z analizowanych metod —

nie zapewni dotrzymania standardéw jakosci klimatu akustycznego.

Ocena emisji hatasu do sSrodowiska po zastosowaniu metod redukcji hatasu

Wyniki obliczen akustycznych z uwzglednieniem wptywu ograniczenia predkosci ruchu do

40 km/h oraz zastosowania cichych nawierzchni drogowych przedstawiono ponizej.

Ograniczenie predkosci ruchu

Wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwi¢eku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant 0 — po
zastosowaniu ograniczenia predkosci ruchu

Réwnowazny poziom dzwieku A, Lycq 1 [dB] .
Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna
PP1 72.1 65.5 65 56 7.1 9.5
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Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Ly, 1 [dB]

Przekroczenie [dB]

Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna
PP2 66.9 60.3 65 56 1.9 4.3
PL1 58.7 52.2 65 56 -- --
PL2 73.8 67.2 65 56 8.8 11.2

Wyniki obliczen ré6wnowaznego poziomu dzwi¢eku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant 0 — po
zastosowaniu ograniczenia predkosci ruchu

Réwnowazny poziom dzwi¢cku A, Ly, 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 72.8 66.2 65 56 7.8 10.2
PP2 67.6 61.0 65 56 2.6 5.0
PL1 59.4 52.9 65 56 -- --
PL2 74.5 67.9 65 56 9.5 11.9

Wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwi¢eku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant 1 — po
zastosowaniu ograniczenia predkosci ruchu

Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Ly, 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 70.4 63.8 65 56 5.4 7.8
PP2 65.1 58.5 65 56 0.1 2.5
PL1 56.6 50.1 65 56 -- --
PL2 71.9 65.3 65 56 6.9 9.3

Wiyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwi¢gku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant 1 — po
zastosowaniu ograniczenia predkosci ruchu

Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Ly, 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 71.1 64.5 65 56 6.1 8.5
PP2 65.8 59.2 65 56 0.8 3.2
PL1 57.3 50.8 65 56 -- --
PL2 72.5 66.0 65 56 7.5 10.0
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Wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwi¢ku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant 2 — po
wprowadzeniu ograniczenia predkosci ruchu

Réwnowazny poziom dzwieku A, Lyq 1 [dB]
Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 70.9 64.4 65 56 5.9 8.4

PP2 65.7 59.1 65 56 0.7 3.1

PL1 57.2 50.6 65 56 -- --

PL2 72.4 65.9 65 56 7.4 9.9

Wyniki obliczen ré6wnowaznego poziomu dzwi¢eku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant 2 — po
wprowadzeniu ograniczenia predkosci ruchu

Réwnowazny poziom dzwi¢cku A, Ly, 1 [dB] .
Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 71.6 65.1 65 56 6.6 9.1

PP2 66.5 59.9 65 56 1.5 3.9

PL1 57.9 51.4 65 56 -- --

PL2 73.2 66.6 65 56 8.2 10.6

Cicha nawierzchnia

Zaleca si¢ zastosowanie cichej nawierzchni drogowej, ktorej skutecznos¢ akustyczna dla
predkosci ruchu V = 50 km/godz., dla pojazdéw lekkich, jest nie mniejsza niz 5 dB. Oczywiscie
dopuszcza si¢ zastosowanie cichej nawierzchni o wigkszej skutecznosci akustycznej.
Cichg nawierzchni¢ nalezy zastosowa¢ na wysokosci terenéw wymagajacych ochrony
akustycznej, tzn.:

— od km 35+000 do km 35+700

Teoretycznie odcinek cichej nawierzchni moéglby by¢ krétszy (zabudowa wymagajaca
ochrony akustycznej znajduje si¢ na wysokosci odcinka drogi od km ok. 35+300 do km 35+650).
Niemniej z powodéw praktycznych — przede wszystkim w kontek$cie utrzymania skutecznosci
akustycznej nawierzchni, producenci cichych nawierzchni zalecaja stosowanie takiej nawierzchni
na dtuzszych odcinkach drogi. Daje to wigksze prawdopodobienstwo, ze skuteczno$¢ akustyczna
zostanie utrzymana w dluzszej perspektywie czasu. Z uwagi na mniejsze przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w punkcie PP1 — dopuszcza si¢ zastosowanie cichej

nawierzchni drogowej o mniejszej skutecznosci: min. 3dB dla V =50 km/godz., dla pojazdow
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lekkich. Ponizej przedstawiono wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwigku w punktach

imisji, dla roku prognozy 2020 i 2030.

Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant 1 —

po zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej

Réwnowazny poziom dzwi¢cku A, Lo 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 67.0 60.4 65 56 2.0 4.4
PP2 61.7 55.1 65 56 -- --
PL1 53.2 46.7 65 56 - -
PL2 68.5 61.9 65 56 3.5 5.9

Wyniki obliczen

po zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej

réwnowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant 1 —

Réwnowazny poziom dzwi¢cku A, Ly, 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 67.7 61.1 65 56 2.7 5.1
PP2 62.4 55.8 65 56 -- --
PL1 53.9 47.4 65 56 -- --
PL2 69.1 62.6 65 56 4.1 6.6

Wyniki obliczen

po zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej

réwnowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant 2 —

Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Lo 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP1 67.5 61.0 65 56 2.5 5.0
PP2 62.3 55.7 65 56 -- --
PL1 53.8 47.2 65 56 -- --
PL2 69.0 62.5 65 56 4.0 6.5

Wyniki obliczen

po zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej

réwnowaznego poziomu dzwi¢gku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant 2 —

Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Lo 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna
PP1 68.2 61.7 65 56 3.2 5.7
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Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Ly, 1 [dB] .
Przekroczenie [dB]
Punkt Wartos¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora
. Pora nocna . Pora nocna . Pora nocna
dzienna dzienna dzienna

PP2 63.1 56.5 65 56 -- 0.5

PL1 54.5 48.0 65 56 -- -

PL2 69.8 63.2 65 56 4.8 7.2

Przedstawione powyzej wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwicku pozwalaja
stwierdzi¢, ze zastosowanie analizowanych metod redukcji hatasu pozwoli obnizy¢ poziom hatasu
na terenach wymagajacych ochrony akustycznej. Autorzy analizy sugeruja zastosowanie cichej
nawierzchni, jako dziatania minimalizujace.

Na terenie objetym ponadnormatywnym oddzialywaniem hatasu w m. Mokrzeszow, cztery
budynki znajdujg si¢ na granicy pasa drogowego (w tym trzy mieszkalne). Budynki sa
zlokalizowane w km ok. 35+400 strona prawa, 35+430 strona lewa, 35+460 strona lewa i 35+490
strona lewa (budynek ochotniczej strazy pozarnej). Lokalizacje budynkéw przedstawiono na

rycinie ponizej (oznaczone z6itymi kétkami).

. I Ad

=

Przeanalizowano t¢ sytuacje pod katem zastosowénia art. 114 ust.4 ustawy Prawo ochrony
srodowiska: w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy spotecznej lub
budynkéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na
granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003r.

o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2017r. poz. 2117 1 2361oraz z 2018 r. poz. 650), ochrona przed
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hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajagcych wilasciwe warunki
akustyczne w budynkach. Niestety, w poblizu modernizowanego odcinka drogi, na wysokos$ci
punktow, w ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu, z uwagi
na bardzo malg odleglos¢ tej zabudowy od drogi, nie ma mozliwosci budowy ekranéw
przeciwhatasowych. W zwigzku z powyzszym jako metod¢ redukcji hatasu samochodowego
przeanalizowano ograniczenie predkosci ruchu oraz zastosowanie cichej nawierzchni drogowe;.
Na odcinku, gdzie znajduja si¢ wspomniane cztery budynki, przeanalizowano zastosowanie
wszystkich dostgpnych metod ograniczenia hatasu. Zastosowanie cichej nawierzchni drogowe;j
pozwala osiagna¢ wigksza redukcje hatasu anizeli ograniczenie predkosci, ale niestety
zastosowanie tej metody nie zapewni obnizenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

W ramach opracowania przeprowadzono dodatkowo obliczenia rdwnowaznego poziomu dzwigku
przy elewacjach budynkéw mieszkalnych znajdujacych si¢ w poblizu przedmiotowej inwestycji —
na granicy pasa drogowego. W obliczeniach pomini¢to wptyw odbicia od fasady budynkéw.
Lokalizacj¢ punktéw zlokalizowanych na fasadach budynkéw przedstawiono ponizej na rysunku
(PL1 — PL3 oraz PP1 i PP2). Obliczenia przeprowadzono na wysokosci I i II kondygnacji

(w $wietle okien).
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Otrzymane wyniki obliczen przedstawiono ponizej w tabelach — dla wariantu I i II, dla roku

prognozy 2020 oraz 2030 i po zastosowaniu zaproponowanej metody redukcji hatasu, tj. cichej

nawierzchni drogowe;j.

Wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwi¢gku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant I — po
zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej

Réwnowazny poziom dzwicku A, Ly, 1 [dB]

Przekroczenie [dB]

Punkt G Wartos¢ obliczona | Warto$é dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora Pora Pora
. . Pora nocna .
dzienna | nocna dzienna dzienna nocna
PP I 67.8 61.3 65 56 2.8 53
11 67.4 60.9 65 56 2.4 4.9
- I 58.1 51.5 65 56 - -
11 62.1 55.6 65 56 -- --
PLI I 49.0 42.4 65 56 -- --
11 54.9 48.3 65 56 - -
PL2 I 68.9 62.4 65 56 3.9 6.4
11 68.3 61.7 65 56 33 5.7
PL3 I 68.7 62.2 65 56 3.7 6.2
11 68.1 61.5 65 56 3.1 55

Wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwi¢ku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant II — po
zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej

Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Ly, 1 [dB] .
Przekroczenie [dB]
Punkt . Wartos¢ obliczona | Warto$é dopuszczalna
. Kondygnacja
pomiarowy Pora Pora Pora Pora Pora
. . Pora nocna .
dzienna | nocna dzienna dzienna nocna
| 68.4 61.9 65 56 34 5.9
PP1
II 68.0 61.5 65 56 3.0 5.5
| 58.7 52.1 65 56 -- --
PP2
II 62.7 56.2 65 56 -- 0.2
I 49.6 43.0 65 56 -- --
PL1
11 55.5 48.9 65 56 -- --
I 69.5 63.0 65 56 4.5 7.0
PL2
II 68.9 62.3 65 56 3.9 6.3
I 69.3 62.8 65 56 4.3 6.8
PL3
II 68.7 62.1 65 56 3.7 6.1
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Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant I — po
zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej

Réwnowazny poziom dzwi¢ku A, Lyq 1 [dB] .
- Przekroczenie [dB]
Punkt o srmneh Wartos$¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora Pora Pora
. . Pora nocna .
dzienna | nocna dzienna dzienna nocna
- I 68.5 62.0 65 56 3.5 6.0
11 68.1 61.6 65 56 3.1 5.6
ppo I 58.8 52.2 65 56 -- --
II 62.8 56.3 65 56 -- 0.3
LI I 49.7 43.1 65 56 -- --
11 55.6 49.0 65 56 -- --
PL2 I 69.6 63.1 65 56 4.6 7.1
11 69.0 62.4 65 56 4.0 6.4
PL3 I 69.4 62.9 65 56 4.4 6.9
II 68.8 62.2 65 56 3.8 6.2

Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwi¢ku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant IT — po
zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej

Réwnowazny poziom dzwicku A, Lyq 1 [dB] .
. = Przekroczenie [dB]
Punkt Kondygnacja Wartos$¢ obliczona Wartos¢ dopuszczalna
pomiarowy Pora Pora Pora Pora Pora
. . Pora nocna .
dzienna | nocna dzienna dzienna nocna
PP I 69.1 62.6 65 56 4.1 6.6
11 68.7 62.2 65 56 3.7 6.2
P2 I 59.4 52.8 65 56 - -
11 63.4 56.9 65 56 -- 0.9
PLI I 50.3 43.7 65 56 -- --
11 56.2 49.6 65 56 - -
PL2 I 70.2 63.7 65 56 5.2 7.7
11 69.6 63.0 65 56 4.6 7.0
PL3 I 70.0 63.5 65 56 5.0 7.5
11 69.4 62.8 65 56 4.4 6.8

Jak wida¢ z przedstawionych w powyzszej tabeli wartosci na elewacjach budynkéw
zlokalizowanych w poblizu przedmiotowej inwestycji wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
wartosci poziomu hatasu. Wartosci tych przekroczen zaleza od odleglosci od osi drogi oraz od
wysokos$ci nad poziomem terenu.

Dla budynkéw zlokalizowanych w poblizu przedmiotowej inwestycji, dla ktérych ochrona przed
halasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wlasciwe warunki

akustyczne, przeprowadzone obliczenia poziomu hatasu wewnatrz pomieszczen. Dla potrzeb tych
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obliczen zatozono (zgodnie z zasadg przezornosci), ze izolacyjno$¢ pelnej przegrody wynosi
40dB, natomiast izolacyjno$¢ akustyczna elementéw przeszklonych — 27dB. Wypadkowa
izolacyjnos¢ akustyczng wyznaczono przy zalozeniu, ze elementy przeszklone stanowia nie wigcej
niz 15% catkowitej powierzchni elewacji. W analizie zalozono taka samag powierzchni¢
elementéw przeszklonych dla wszystkich budynkéw objetych analizg. Zastosowano przy tym
zasade przezorno$ci, co oznacza, ze rzeczywista powierzchnia elementéw przeszklonych jest
mniejsza. Obliczenia przeprowadzono tylko dla budynkéw znajdujacych si¢ na granicy pasa
drogowego. Wyznaczona wypadkowa izolacyjnos¢ akustyczna wynosi 34.6dB. Wyniki obliczen
poziomu hatasu wewnatrz pomieszczen, przy tak przyjetych zatozeniach, przedstawiono ponizej w

tabelach.

Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant I — po
zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej — wewnatrz budynkéw

Porlr)llil:gwy Kondygnacja ‘;;:Vv:;l?::fﬁzzz[lga Przekroczenie [dB]
Pora dzienna | Pora nocna Pora dzienna Pora nocna

I 33.2 26.7 - -

PPl II 32.8 26.3 -- --

I 343 27.8 - -

FL2 II 33.7 27.1 - --
PL3 I 34.1 27.6 -- -

I 335 26.9 - -

Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2020 — wariant II — po
zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej — wewnatrz budynkow

Réwnowazny poziom .
L. Przekroczenie [dB
Ll Kondygnacja dzwigku A, Lyqr[dB] [dB]
pomiarowy
Pora dzienna | Pora nocna Pora dzienna Pora nocna
I 33.8 27.3 -- --
PP1
11 334 26.9 -- --
| 349 28.4 -- --
PL2
11 34.3 27.7 -- --
I 34.7 28.2 -- --
PL3
11 34.1 27.5 -- --
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Wyniki obliczen rownowaznego poziomu dzwieku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant I — po
zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej — wewnatrz budynkow

Réwnowazny poziom .
.. Przekroczenie [dB
Punkt Kondygnacja dzwigku A, Lcq,r [dB] LdB]
pomiarowy
Pora dzienna | Pora nocna Pora dzienna Pora nocna
I 33.9 27.4 -- --
PP1
11 33.5 27.0 - -
I 35.0 28.5 -- --
PL2
11 34.4 27.8 -- --
I 34.8 28.3 - -
PL3
11 34.2 27.6 -- --

Wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwi¢ku w punktach imisji, dla roku prognozy 2030 — wariant II — po
zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej — wewnatrz budynkéw

Porlr,ll;:lfwy Kondygnacja ‘E:Vv:;l?::fgzzz[lggl] Przekroczenie [dB]
Pora dzienna | Pora nocna Pora dzienna Pora nocna

I 345 28.0 -- -

PPl II 34.1 27.6 -- --

I 35.6 29.1 - -

FL2 II 35.0 28.4 - --

I 35.4 28.9 -- -

PL3 I 34.8 28.2 -- --

Jak wynika z powyzszych wynikOw obliczen i analiz, wewnatrz budynkéw nie stwierdzono
przekroczen warto$ci dopuszczalnych (przy zatozeniu wartosci dopuszczalnych 40 i 30dB —
odpowiednio dla pory dziennej i nocnej). Obliczenia akustyczne wykonano dla przyjetych
powyzej zatozen dot. izolacyjnosci akustycznej przegrody petnej, okien oraz procentowego
udziatu elementéw przeszklonych w catkowitej powierzchni przegrody zewngtrznej. Dodatkowo
milczaco zatozono, ze przegrody te s3 w dobrym stanie technicznych, co oznacza, ze s3
»akustycznie szczelne”.

Po zakonczeniu inwestycji nalezy przeprowadzi¢ analiz¢ porealizacyjng. Szczegélowa analize
nalezy wykona¢ na terenach chronionych, na ktérych, przeprowadzona analiza akustyczna
wykazata, pomimo zastosowanych dzialan minimalizujacych (cicha nawierzchnia drogowa),
przekroczenia dopuszczanych warto$ci poziomu hatasu. Analiza porealizacyjna powinna
potwierdzi¢ poprawno$¢ wykonanych analizy akustycznej. Jezeli analiza porealizacyjna wykaze

przekroczenia, bedzie istniala potrzeba wymiany stolarki okiennej (na okna o podwyzszonej
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izolacyjnos$ci akustycznej) lub utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania (zgodnie z art.
135. Pkt. 5 Prawo ochrony srodowiska).

Dodatkowo, w ramach analizy porealizacyjnej nalezy przeprowadzi¢ pomiary poziomu hatasu
wewnatrz budynkéw mieszkalnych podlegajacych ochronie na podstawie art. 114 POS. Pomiary
takie nalezy wykona¢ przynajmniej w budynku, przy ktérym zlokalizowano punkt PP1 oraz PL3

(punkty znajdujace si¢ na I kondygnaciji).

Analiza oddzialywan skumulowanych
Klimat akustyczny na terenach znajdujacych si¢ w poblizu przedmiotowej inwestycji
ksztaltowany jest przede wszystkim przez ruch pojazdéw samochodowych poruszajacych si¢ po

drodze krajowej DK 35. W poblizu inwestycji nie wystgpuja inne znaczace zrédia hatasu.

Zagrozenia akustyczne w fazie realizacji i eksploatacji inwestycji
Faza budowy i utrzymania

Realizacja przedmiotowej inwestycji, tj. modernizacja drogi krajowej nr DK 35, zwigzana
bedzie z wystepowaniem okresowych oddzialywan akustycznych, o duzej dynamice zmian
spowodowanych pracg cigzkiego sprz¢tu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujgcych materialy budowlane. Oddziatywanie to ustgpi wraz z zakonczeniem robot.

Prace te charakteryzowac si¢ bedg bezposrednim i krétkoterminowym oddziatywaniem na
tereny przylegle do miejsc, gdzie beda te prace prowadzone. Teren intensywnych prac, a wraz z
nim obszar narazony na omawiane oddzialywanie bgdzie si¢ przesuwal zgodnie ze specyfika
realizacji przedmiotowej inwestycji.

Prace ci¢zkiego sprzgtu uzywanego podczas realizacji takich inwestycji charakteryzujg si¢
wysokimi poziomami hatasu emitowanymi do srodowiska.

Niestety, prognozowanie poziomu hatasu zwigzanego z pracami prowadzonymi przy
budowie drég nie jest mozliwe bez znajomosci parametréw wptywajacych na wielko$¢ emisji, tzn.

rodzaju, stanu technicznego, liczby maszyn uzytych do rob6t oraz czasu ich pracy.

Etap konserwacji i utrzymania
Problem konserwacji i utrzymania przedmiotowego odcinka drogi krajowej DK 35
rowniez sprowadza si¢ do ucigzliwosci akustycznej zwigzanej z pracg cigezkiego sprzetu

budowlano-drogowego.
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Przekroczenia poziomu dopuszczalnego moga wystepowa¢ w bezposrednim sgsiedztwie
drogi i przylegtej zabudowy. Trudno prognozowac taki hatas, nie dysponujagc danymi na temat

wielkosci 1 jakosci bazy maszynowe;.

Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji przedmiotowej inwestycji zrédlem hatasu na otaczajagcym obszarze
beda pojazdy samochodowe poruszajace si¢ po przedmiotowych odcinkach drogi. Poziom hatasu
bedzie zalezal od natgzenia i struktury ruchu oraz predkosci pojazdéw, a takze od parametréw
eksploatacyjnych projektowanych drég. Szczegélowa analize oddzialywania przedmiotowe;j

inwestycji w fazie eksploatacji oméwiono w poprzednich rozdziatach.

Wytyczne ogélne dla etapu budowy i eksploatacji:
—  prace zwigzane z przedmiotowg inwestycja oraz prace zwigzane z jej konserwacja
1 utrzymaniem nie mogg by¢ prowadzone noca,
—  baza sprzgtowa nie moze by¢ zlokalizowana w poblizu zabudowy mieszkaniowej,
— poziom mocy akustycznej uzytego sprzetu nie moze przekracza¢ wartosci
dopuszczalnych (okreslonych np. w odpowiednim rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki, w sprawie zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewngtrz

pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska),

Zagrozenie wibracjami
Zagrozenie wibracjami na etapie eksploatacji przedsiewziecia

Ocena zagrozenia wibracjami dla konstrukcji budynkéw 1 ich stanu technicznego oraz dla
ludzi przebywajacych w tych budynkach na tym etapie postgpowania jest mozliwa jedynie w
spos6b przyblizony. W rejonie planowane] inwestycji nie przeprowadzano dotad zadnych
pomiaréw drgan, ktére sg podstawowa metodg oceny tego zagrozenia.

Wartos$ci dopuszczalne drgan

Zagrozenie wibracjami dla obiektéw budowlanych, pochodzace od ruchu pojazdéw po
drogach, ocenia si¢ na podstawie wartosci skutecznej przyspieszenia drgan przekazywanych przez
grunt do budynkéw, w aspekcie:

—  bezpieczenstwa konstrukcji budynkéw — podstawg oceny jest polska norma
PN-85/B-02170: ,,Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na
budynki”,
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—  bezpieczenstwa ludzi przebywajacych w budynkach — podstawa oceny jest polska
norma PN-88/B-02171: ,,Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach”.

Analizujac wibracje zwigzane z ruchem drogowym mozna catkowicie poming¢ pojazdy
lekkie — istotnym zrédtem drgan sg tylko pojazdy ciezkie. Amplituda drgan zalezy od predkosci i
masy tych pojazdéw (niekiedy nie zaladowane pojazdy cigzkie moga by¢ zrédlem drgan o
amplitudach wigkszych niz w przypadku pojazdéw zatadowanych), ptynnosci ruchu, rodzaju i
stanu nawierzchni jezdni drogi, rodzaju gruntu w otoczeniu drogi oraz odlegtosci od budynkow.

Parametrem oceny drgan, na podstawie normy ISO/DIS 2631-2 jest warto$¢ skuteczna
przyspieszenia drgan, a. Na tej normie oparta jest polska norma PN-88/B-02171, ktéra dotyczy
rowniez drgan drogowych. Norm¢ t¢ mozna jednak wykorzysta¢ do oceny drgan dopiero po
wykonaniu pomiaréw.

Jezeli amplituda przyspieszenia drgan jest mniejsza niz a = 0.005 m/s>, wéwczas drgania
nie s3 odczuwane przez ludzi. Przyjmuje si¢, ze jest to dopuszczalna wartos¢ amplitudy
przyspieszenia drgan dla pory nocnej. W ciagu dnia warto$¢ dopuszczalna jest wigksza, ale nie
moze przekroczyé a = 0.0072 m/s”.

Podane wartosci dotycza przypadku, gdy ludzie sg narazeni tylko na wibracje. Jezeli
wibracje 1 hatas wystgpuja jednoczesnie, wtedy ucigzliwos¢ drgan dla ludzi rosnie wskutek
efektéw wtdérnych, takich jak np. drzenie szyb.

Drgania drogowe, poza przypadkami specyficznymi, uznaje si¢ za mato szkodliwe dla
budynkéw. Naprezenia w budynkach powodowane tymi drganiami sg bardzo mate. Biorgc jednak
pod uwage natezenie ruchu i1 taczny czas dziatania Zrédla, nalezy uwzgledni¢ zjawiska
zmgczeniowe materialdéw. Dotyczy to szczegdlnie starych budynkéw lub budynkéw w ztym stanie
technicznym.

Uszkodzenia konstrukcji budynkéw — powodowane wibracjami — mozna podzieli¢ na trzy
kategorie:
— uszkodzenia architektoniczne: niewielkie peknig¢cia tynku, przesunig¢cia dachéwek, itd.,
ktore moga wystapi¢ przy amplitudach przyspieszenia drgan ok. a = 0.02 m/s2,
— uszkodzenia wigksze (np. peknigcia Scian, odpadanie tynku z sufitoéw), ktére moga
wystgpi¢ przy amplitudach przyspieszenia drgan ok. a = 0.06 m/s2,
— uszkodzenia powazne, ktére moga prowadzi¢ do zniszczenia budynku.
Wibracje nie majg zadnego wplywu na stan budynkoéw, jezeli amplituda drgan jest mniejsza

niz a = 0.0036 m/s>.
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Ocena potencjalnego zagrozenia wibracjami

Szacunkowa ocena zagrozenia wibracjami, na podstawie posiadanego doswiadczenia w tej

dziedzinie wskazuje, ze po realizacji inwestycji drgania (przenoszone przez grunt) wywotane

przejazdami pojazdéw beda bardzo mate, przede wszystkim w zwigzku z dobrym stanem

konstrukcji drogi. Przy planowanych predkosciach ruchu zasiegi drgan nie powinny przekroczy¢

10 m od krawedzi drogi.

Podsumowanie

Celem niniejszego opracowania byla ocena hatasu emitowanego do srodowiska
z modernizowanego odcinka drogi krajowej DK 35.

Wokét analizowanego odcinka drogi znajduja si¢ tereny zabudowy mieszkaniowo-
ustugowej, zabudowy zagrodowej oraz zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (w
m. Morzeszéw w odlegtosci ok. 300m od inwestycji), ktére wymagaja ochrony
akustycznej.

Dla terenéw o funkcji mieszkaniowej dopuszczalne poziomy dzwicku wynosza
L*p¢q, 0y = 65/56 dB, odpowiednio dla pory dziennej i nocne;j.

Wyniki obliczen wielkos$ci emisji hatasu do $rodowiska przeprowadzono dla siatki
punktéw, ktére pozwolity okresli¢ przebieg izolinii rdwnowaznego poziomu dzwicku
oraz dla wybranych punktéow imisji zlokalizowanych w poblizu zabudowy
wymagajacej ochrony akustyczne;j.

Stwierdzono, ze na wysokosci zabudowy mieszkaniowej wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych wartosci pozioméw dzwigku A w porze dziennej i nocnej.

W celu ochrony zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej zaproponowano
zastosowanie cichych nawierzchni drogowych. Niestety, na wysokosci zabudowy
wymagajacej ochrony akustycznej, nie ma mozliwosci zastosowaniu ekranéw
przeciwhatasowych (zbyt mata odleglo§¢ pomiedzy droga, a zabudowa
mieszkaniowg).

Zastosowanie cichej nawierzchni drogowej pozwoli obnizy¢ poziom hatasu na
wysoko$ci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej. Niestety, zastosowanie tej
metody nie =zapewni obnizenia poziomu hatasu do warto$ci okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska.

W ramach prac przeprowadzono dodatkowo obliczenia poziomu hatasu na elewacji

budynkéw oraz wewnatrz budynkéw. Obliczenia wykazaly, ze na elewacji budynkéw
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wystepuja przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu, jednak obliczenia
poziomu hatasu wewnatrz budynkéw (przy zatozeniu typowych warto$ci izolacyjnosci
akustycznej przegrody petne, elementéw przeszklonych oraz procentowego udziatu
tych elementéw w catkowitej powierzchni Sciany) wykazaty brak takich przekroczen.
. W  przypadku stwierdzenia w ramach analizy porealizacyjnej przekroczen
dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu na terenach 1 w budynkach wymagajacych
ochrony akustycznej, istnieje prawdopodobienstwo wymiany stolarki okiennej lub

utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

9. Srodowisko gruntowo-wodne i odwodnienie inwestycji

Odprowadzenie $ciekéw socjalno- bytowych

Na etapie budowy powstawa¢ beda Scieki bytowo-gospodarcze. Poniewaz zrdédia tych
scieckow  wystapia okresowo, dla minimalizacji zagrozenia zanieczyszczeniem ~wod
powierzchniowych i ptytkich wod gruntowych, nalezy zainstalowac na placach budowy przenosne
sanitariaty.

Do wykonawcy nalezy obowigzek statego wywozenia w/w sanitariatow.

Planowany sposob odwodnienia inwestycji:

Na odcinkach o przekroju drogowym (teren niezabudowany) zaprojektowano odwodnienie
powierzchniowe, tj. wody opadowe przy pomocy pochylen poprzecznych i podtuznych beda
sptywaty na pobocza, a nastepnie do rowéw drogowych, skad beda kierowane do istniejagcych
ciekéw i rowow melioracyjnych.

Odbiornikami woéd opadowych beda Lubiechowska Woda (wariant 1 i wariant 2 w
przyblizonym kilometrze ok. 33+486), ciek Milikowka (wariant 1 i wariant 2 w przyblizonym
kilometrze 37+171), oraz cieki i rowy melioracyjne (kilometracja dla obu wariantéw ta sama) w
km ok.: 34+066, 34+227, 35+418, 364238. Na odcinku przejscia przez m. Mokrzeszéw
przewidziano budowe nowej kanalizacji deszczowej; wariant I preferowany — km ok. 35+250 —
35+500, wariant IT km ok.35+250 -35+500. Wody opadowe przy pomocy pochylen poprzecznych
i podtuznych beda kierowane do nowoprojektowanych wpustéw, skad poprzez przykanaliki beda
kierowane do kanalizacji deszczowej. Wody z kanalizacji deszczowej w m. Mokrzeszéw
odprowadzane beda do cieku w km ok. 35+418.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie

warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu $ciekéw do wéd oraz w sprawie substancji
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szczegblnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800) zawarto$¢

zanieczyszczen w wodach odprowadzonych na teren nie powinna przekroczy¢ dopuszczalnych

wskaznikow.

Dopuszczalne wskazniki zanieczyszczenh w wodach odprowadzanych do ziemi lub rzeki:

- zawiesina ogélna - 100 mg/1

- weglowodory ropopochodne - 15 mg/l

Prognozowane st¢zenia zawiesin (Sz) gléwnego wskaznika zanieczyszczen drogowych

oszacowano w oparciu o polskg norm¢ PN-S-02204 — ,,Odwodnienie drog”.

d n = 15 I/s ha — nominalne nat¢zenie deszczu,

F, — powierzchnia asfaltowa [ha],

F, — powierzchnia terenéw zielonych [ha],

Vo = 0,90 — wspétczynnik sptywu powierzchniowego dla powierzchni asfaltowe;,

W ch seiezka = 0,85 — wspdtczynnik sptywu powierzchniowego dla powierzchni chodnika i

Sciezki

H = 600 mm/rok ha — wielkos$¢ rocznego opadu.
Metoda obliczen — metoda granicznych natezen deszczu w oparciu o norm¢ PN-S-
02204:1997 Drogi samochodowe Odwodnienie drég. Prawdopodobienstwo
deszczu miarodajnego zostato dobrane i odczytane na podstawie w/w normy.

Czas miarodajny deszczu ty,:

tm=1,2-£+tk
1%

gdzie:

1 — dlugos$¢ kanatu [m],

v — predkos¢ przeptywu [m/s],

t x — czas koncentracji terenowej odczytany z normy
PN-S-02204 [s].

Miarodajny przeptyw obliczeniowy Q :

0,=F-v-q,

gdzie:

F — powierzchnia zlewni [ha],

Y — wspétczynnik sptywu,

g m — hat¢zenie miarodajne opadu deszczu [I/s x ha].
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Natezenie miarodajne opadu deszczu q p:

A

q, =15,347- (t )0,667

gdzie:
A — stata odczytana z normy PN-S-02204 (tablica 2)

Nominalny przeptyw obliczeniowy Q ,:
Q,=F-y-q,

gdzie:

F — powierzchnia zlewni [ha],

Y — wspétczynnik sptywu,

d n — natezenie nominalne opadu deszczu [1/s x ha].

Roczna ilo$¢ odprowadzanych wéd deszczowych:

O.oene =F -H-10  [m*/rok]

gdzie:
F — powierzchnia zlewni [ha],
H — wielko$¢ rocznego opadu [mm/rok x ha].

Na podstawie Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych 1 Autostrad z dnia

30.10.2006r. prognozowane stezenia zawiesin ogélnych w wodach z drég krajowych wynosza:

S, =0,718-0"% [mg/l]

gdzie:

Szo — stezenie zawiesiny ogdlnej w $ciekach z drég krajowych [mg/1],

Q — dobowe natezenie ruchu (SDR) w zakresie od 1000 do 17500 pojazdéw/dobe [P/d].

Stezenia gtéwnych wskaznikéw zanieczyszczen w sptywach nieoczyszczonych z pasa drogowego stan istniejacy
rok 2018

Stezenia

Wskaznik
zanieczyszczen

dopuszczalne
na wylocie
do odbiornika

(Dz. U. Nr 137/2006,

poz. 984)
[mg/1]

Stezenia
obliczeniowe

[mg/1]

Konieczny stopien
redukcji zanieczyszczen
R [%]

Rok 2018

Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina

120



RAPORT O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw

Zawiesiny og6lne 100 109 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana
Odcinek Mokrzeszéw - Komoréw

Zawiesiny og6lne 100 105 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana

Odcinek Komorow — DW382

Zawiesiny og6lne 100 106 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest
ropopochodne wymagana

Stezenia gtownych wskaznikéw zanieczyszczen w sptywach nieoczyszczonych z pasa drogowego w roku 2020

oraz 2030
Wariant 0 bezinwestycyjny

Wskaznik
zanieczyszczen

Stezenia
dopuszczalne
na wylocie
do odbiornika
(Dz. U. Nr 137/2006,
poz. 984)

[mg/1]

Stezenia
obliczeniowe

[mg/1]

Konieczny stopien
redukcji zanieczyszczen
R [%]

Rok

2020

Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw

Zawiesiny og6lne 100 111 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana
Odcinek Mokrzeszéw - Komoréw

Zawiesiny og6lne 100 107 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana

Odcinek Komorow — DW382

Zawiesiny og6lne 100 108 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest
ropopochodne wymagana
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Rok

2030

Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw

Zawiesiny og6lne 100 122 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana
Odcinek Mokrzeszéw - Komoréw

Zawiesiny og6lne 100 117 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana

Odcinek Komoréw — DW382

Zawiesiny og6lne 100 117 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest
ropopochodne wymagana
Wariant I inwestycyjny przekrdj 2+1
Stezenia
Wskaznik dopuszczalne Stezenia Konieczny stopien
zanieczyszczen na wylocie obliczeniowe redukcji zanieczyszczen
do odbiornika 25 R [%]

(Dz. U. Nr 137/2006,
poz. 984)

[mg/1]

Rok

2020

Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw

Zawiesiny og6lne 100 116 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana
Odcinek Mokrzeszéw - Komoréw

Zawiesiny og6lne 100 111 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana

Odcinek Komoréw — DW382

Zawiesiny og6lne

100

112

Redukcja jest wymagana
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Weglowodory
ropopochodne

15

< 15%

Redukcja nie jest
wymagana

Rok

2030

Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw

Zawiesiny og6lne 100 124 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana
Odcinek Mokrzeszéw - Komoréw

Zawiesiny og6lne 100 119 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana

Odcinek Komorow — DW382

Zawiesiny og6lne 100 117 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest
ropopochodne wymagana
Wariant II inwestycyjny przekroj 2x2
Stezenia
Wskaznik dopuszczalne Stezenia Konieczny stopien
zanieczyszczen na wylocie obliczeniowe redukcji zanieczyszczen
do odbiornika [mg/] R [%]

(Dz. U. Nr 137/2006,
poz. 984)

[mg/1]

Rok

2020

Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw

Zawiesiny og6lne 100 128 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana
Odcinek Mokrzeszéw - Komoréw

Zawiesiny og6lne 100 124 Redukcja jest wymagana

Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest

ropopochodne wymagana

Odcinek Komorow — DW382
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Zawiesiny og6lne 100 123 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest
ropopochodne wymagana

Rok 2030

Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw

Zawiesiny og6lne 100 143 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest
ropopochodne wymagana

Odcinek Mokrzeszéow - Komorow

Zawiesiny og6lne 100 139 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest
ropopochodne wymagana

Odcinek Komorow — DW382

Zawiesiny og6lne 100 138 Redukcja jest wymagana
Weglowodory 15 < 15% Redukcja nie jest
ropopochodne wymagana

* Zgodnie z Zarzadzenie Nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. w
sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w Sciekach drogowych do stosowania przy
opracowywaniu dokumentacji mozna przyjac, ze st¢zenia weglowodoréw ropopochodnych na analizowanej drodze
beda mniejsze od warto$ci dopuszczalnej wynoszacej 15 mg/l. (Zatacznik do zarzadzenia ,,Wytyczne prognozowania
zawiesin ogdlnych i weglowodoréw ropopochodnych w §ciekach z drég krajowych™.)

Z powyzszych tabeli wynika, ze w kazdym roku prognozy stezenia zawiesiny ogélnej w
nieoczyszczonych spltywach opadowych przekraczaja stezenia dopuszczalne, okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. ,,w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego™.

W zwigzku z tym w ramach projektu nalezy przewidzie¢ systemy podczyszczajace —
osadniki.

Na odcinkach o przekroju drogowym (teren niezabudowany), gdzie zaprojektowano
odwodnienie powierzchniowe, tj. wody opadowe beda sptywaly na pobocza, a nastepnie do
rowow drogowych, skad beda kierowane do istniejacych ciekéw i1 rowoéw melioracyjnych,
zostanie wykorzystany proces podczyszczania z zawiesin poprzez nawierzchni¢ trawiasta.

Utrzymanie odwodnienia rowami trawiastymi bedzie wystarczajace, dla uzyskania wymaganego
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oczyszczenia wod przed ich wprowadzeniem do odbiornikow. W okresie calorocznym rowy

drogowe zapewniajg bowiem redukcj¢ zawiesin na poziomie co najmniej 40%. Ponadto, zgodnie

z przeprowadzonymi w 2005 roku badaniami, przytoczonymi w cytowanych ,,Wytycznych (...)”

przyjmuje si¢, ze stezenie weglowodorow ropopochodnych jest mniejsze niz wartos¢

dopuszczalna w/w rozporzadzeniem tj. mniejsze niz 15mg/l., a co za tym idzie, nie ma

koniecznos$ci wprowadzania separatoréw substancji ropopochodnych.

Natomiast na odcinkach przej$cia przez miejscowosci, gdzie przewidziano budowe nowej

kanalizacji deszczowej, zostang zastosowane urzadzenia podczyszczajace — osadniki wirowe.

Lokalizacja osadnikéw:

Lp. Km osadnika Strona drogi
1 34+063 P
2 34+063 L
3 34+070 P
4 34+070 L
5 0+712 (DJ1) L
6 0+715 (DJ1) P
7 0+720 (DJ1) L
8 0+722 (DJ1) P
9 34+223 L, P
10 34+231 L,P
11 36+237
12 36+244 L
13 37+163 L
14 37+170 L
15 37+171 P
16 37+181 P

Ponizej wyniki prognozowanych iloSci zanieczyszczen po  zastosowaniu urzgdzen
podczyszczajacych:
Wariant I inwestycyjny przekroj 2+1
Odcinek Zawiesiny ogolne Weglowodory ropopochodne
[mg/1] [mg/1]

Rok 2020
Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw 23 3
Odcinek Mokrzeszow - Komorow 22 3
Odcinek Komoréw — DW382 22 3

Rok 2030
Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw 25 3
Odcinek Mokrzeszow - Komorow 24 3
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| Odcinek Komoréw — DW382 | 23 | 3 |

Wariant II inwestycyjny przekroj 2x2

Odcinek Zawiesiny ogolne [mg/1] Weglowodory ropopochodne [mg/l]

Rok 2020

Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw 26 3

Odcinek Mokrzeszow - Komorow 25 3

Odcinek Komoréw — DW382 24 3
Rok 2030

Odcinek Swiebodzice - Mokrzeszéw 29 3

Odcinek Mokrzeszow - Komorow 28 3

Odcinek Komoréw — DW382 28 3

Inwestycja nie zaktada budowy zbiornikéw retencyjnych, infiltracyjnych ani retencyjno-
infiltracyjnych.

Po zastosowaniu rowOw oraz urzgdzen podczyszczajacych , wody opadowe i roztopowe
beda spelniaé wymagania Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w
sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wéd lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800) i
nie nastgpig przekroczenia dopuszczalnych stezeh zawiesin ogdlnych 1 weglowodorow
ropopochodnych.

Brak przekroczen dotyczy wszystkich giéwnych wskaznikow zanieczyszczen z drég, tj:
- stezen zawiesiny ogélnej,
-weglowodoréw ropopochodnych,
- metali cigzkich,
- zwigzkéw biogennych (azotu, fosforu, wegla),

- zwigzkéw organicznych — biochemicznych BZTs i chemicznych CHZT.

10. Oddzialywanie na Jednolite Czesci Wéd i ocena przedsiewziecia pod wzgledem
osiagniecia celow srodowiskowych dla wéd podziemnych i powierzchniowych

Zgodnie z art. 81 ust. 3 ustawy o o udost¢pnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko
(Dz.U. z 2018 r. poz. 2081), nalezy przeanalizowa¢ réwniez czy inwestycja moze spowodowac
nieosiggni¢cie celow srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza. Plany gospodarowania wodami (PGW) s3a narzedziami planistycznymi, ktére maja
ujawni¢ proces osiggania celow srodowiskowych. Stanowig one fundament podejmowania decyzji

majacych wptyw na stan zasobéw wodnych oraz zasady gospodarowania wodami w przysztosci.
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Ramowa Dyrektywa Wodna weszla w zycie dnia 22 grudnia 2000 roku. Najwazniejszym
przestaniem RDW jest ochrona zasobéw wodnych dla przysztych pokolen. Wprowadza ona
zintegrowang polityke¢ wodng majaca na celu zapewnienie ludziom dostepu do czystej wody pitnej
po rozsadnej cenie, ktéra umozliwi rozwdj gospodarczy i spoteczny przy rownoczesnym
poszanowaniu potrzeb $rodowiska. Giéwnym celem RDW jest osiggnigcie dobrego stanu
wszystkich cze¢sci wod, poprzez okreslenie i wdrozenie koniecznych dziatan w ramach
zintegrowanych programow dziatan w panstwach czlonkowskich do 2015 roku. Jednak
Dyrektywa przewiduje odstepstwa od zatozonych celow w przypadku, jezeli ich osiagniecie dla
danej cze$ci wod w ustalonym terminie z okreslonych przyczyn nie bedzie mozliwe. W art. 4.4.
RDW okreslono odstgpstwo czasowe, polegajace na przedtuzeniu okresu osiggniecia dobrego
stanu wod do roku 2021 lub najp6zniej do 2027 roku. Odstgpstwa czasowe mozna wyznaczy¢ dla
czesci wod ze wzgledu na:

- brak mozliwosci technicznych wdrazania dziatan,
- dysproporcjonalne koszty wdrozenia dziatan,

- warunki naturalne niepozwalajgce na poprawe stanu waéd.

A. Cele srodowiskowe dla wod podziemnych ustalonych na mocy Art. 4 RDW

Zgodnie z definicjg umieszczong w Ramowej Dyrektywie Wodnej (RDW) dobry stan wéd
podziemnych oznacza stan osiggnigty przez cze$¢ wod podziemnych, jezeli zaréwno jej stan
iloSciowy, jak i chemiczny jest okreslony, jako co najmniej ,,dobry”.

RDW w art. 4 przewiduje si¢ dla wéd podziemnych nastepujace gtéwne cele

srodowiskowe:

— zapobieganie doplywowi lub ograniczenia doplywu zanieczyszczeh do wdd
podziemnych,

— zapobieganie pogarszaniu si¢ stanu wszystkich czeSci wdéd  podziemnych
(z zastrzezeniami wymienionymi w RDW),

— zapewnienie rownowagi pomi¢dzy poborem a zasilaniem wod podziemnych,

— wdrozenie dzialan niezbgdnych dla odwrdcenia znaczacego 1 utrzymujacego si¢
rosngcego trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci
cztowieka.

Dla spelnienia wymogu niepogarszania stanu cze¢sci wod, dla czesci wod bedacych w co

najmniej dobrym stanie chemicznym i ilosciowym, celem $rodowiskowym bedzie utrzymanie

tego stanu.
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Zgodnie z pismem z Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Wolskie RZGW we
Wroctawiu, z dnia 23.10.2018 (znak WR.RZI1.4603.538.2018.EB), na przedmiotowym terenie nie
wystepuja gtéwne zbiorniki woéd podziemnych. Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w
calosci w granicach jednolitej czeSci wdd podziemnych nr 108 o europejskim kodzie

PLGW6000108, potozonym w regionie wodnym $srodkowej Odry. Jest to obszar dorzecza Odry.

Ocena stanu ilosciowego tej JCWPd jest dobra, ocena stanu jako$ciowego natomiast jest dobra.
Jednostka ta nie jest zagrozona nieosiagnieciem celow Srodowiskowych. Podlega pod Regionalny

Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu.

Ramowa Dyrektywa Wodna definiuje warunki, jakie powinny by¢ spelnione, aby stan
Jednolitych CzeSci Wod Podziemnych mozna bylo okresli¢, jako dobry. Dotyczy to stanu
chemicznego i stanu ilo§ciowego.

Dobry stan chemiczny wéd podziemnych oznacza stan, ktéry spetnia ponizsze warunki:

- stezenia zanieczyszczen nie wykazujg efektow zasolenia lub innych oddzialywan (dziatalnosci
gospodarczej cztowieka);

- stezenia zanieczyszczen nie przekraczaja norm jako$ci majacych zastosowanie na mocy
wlasciwego prawodawstwa wspolnotowego zgodnie z art. 17 Dyrektywy 2006/118/WE (DWP);

- stezenia zanieczyszczen nie sg na poziomie, ktéry mogtby spowodowaé nieosiggnigcie przez
powiazane z nimi wody powierzchniowe celéw srodowiskowych, okreslonych na mocy art. 4
DWP lub przyczyni¢ si¢ do obnizenia jakosci chemicznej lub ekologicznej tych czesci wod lub
spowodowania znacznych szkéd w ekosystemach ladowych bezposrednio zaleznych od czesci
wod podziemnych.

Natomiast stan iloSciowy jest wyrazaniem stopnia, do jakiego jednolita czes¢ wod
podziemnych jest narazona na bezposrednie i posrednie pobory wody. Dobry stan iloSciowy
oznacza:

- poziom woéd podziemnych w jednolitych czesciach wod podziemnych, ktéry zapewnia
nieprzekraczanie dost¢gpnych zasobéw wdéd podziemnych przy dlugoterminowej Sredniorocznej
wartosci poboru. W zwigzku z powyzszym poziom wod podziemnych nie podlega zmianom
antropogenicznym, ktére mogltyby spowodowa¢é: niespetnienie celéw Srodowiskowych przez
powigzane z nimi wody powierzchniowe, wszelkie znaczne obnizenie stanu tych wod, wszelkie
znaczne szkody w ekosystemach 1lagdowych bezposrednio uzaleznionych od jednolitych czegsci wod

podziemnych;
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- poziom wéd podziemnych nie podlega mozliwym zmianom kierunku przeptywu wynikajacym z
krétkotrwatych lub ciagglych zmian poziomu na przestrzennie ograniczonym obszarze, ale
niepowodujacych naptywu wéd stonych lub innych oraz niewskazujacych na trwatg 1 o wyraznie

antropogenicznym charakterze tendencj¢ kierunku przeptywu, mogaca powodowac takie naptywy.

B. Cele srodowiskowe dla wéd powierzchniowych oraz obszaréw chronionych, ustalonych
na mocy Art. 4 RDW

Zgodnie z pismem z Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Wolskie RZGW we
Wroctawiu, z dnia 23.10.2018 (znak WR.RZI1.4603.538.2018.EB), analizowana inwestycja w
odniesieniu do jednolitych czgsci wod powierzchniowych zlokalizowana jest na terenie jednostek:

- PLRW 600041348689 Petcznica od zrédta do Milikéwki, jednostka polozona jest w regionie

wodnym Srodkowej Odry, na obszarze dorzecza Odry o kodzie 6000, terytorialnie lezy w zasiegu
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu. Wody silnie zmienione. Jej stan jest
zty, jednostka jest zagrozona nieosiaggni¢ciem celow srodowiskowych.

Jednostka jest objeta odstepstwem polegajagcym na przedtuzeniu osiggnigcia celéw
srodowiskowych do roku 2021.

- PLRW 600016134529 Jabtoniec, jednostka potozona jest w regionie wodnym Srodkowej Odry,

na obszarze dorzecza Odry o kodzie 6000, terytorialnie lezy w zasiegu Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej we Wroctawiu. Naturalna czgs¢ wdod. Jej stan jest zly, jednostka nie jest
zagrozona nieosiggni¢ciem celow srodowiskowych.

Jednostka nie jest objeta odstepstwem polegajacym na przedluzeniu osiggnigcia celow
srodowiskowych.

Przy ustalaniu celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych brano
pod uwage aktualny stan JCWP w zwiazku z wymaganym zgodnie z RDW warunkiem
niepogarszania ich stanu, tj. dla naturalnych cz¢sci wéd celem srodowiskowym jest osiggnigcie, co
najmniej dobrego stanu ekologicznego. W celu osiggnigcia dobrego stanu/potencjatu konieczne
jest dodatkowo utrzymanie, co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Cel wynika z wprowadzenia do polityki zasady zréwnowazonego rozwoju i dotyczy:

— zaspokojenia zapotrzebowania na wod¢ ludnosci, rolnictwa i przemystu,

— promowania zrownowazonego korzystania z wod,

— ochrony wod i ekosystemow znajdujacych si¢ w dobrym stanie ekologicznym,

— poprawy jakosci wéd i stanu ekosystemow zdegradowanych dziatalno$cia

czlowieka,

129
Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina



RAPORT O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

— zmniejszenia zanieczyszczenia wod podziemnych,

— zmniejszenia skutkéw powodzi i suszy.

Planowane przedsigwzigcia moze oddziatywaé¢ na Srodowisko wodne zar6wno na etapie
budowy, jak i eksploatacji. Mozliwos¢ zanieczyszczenia wdd na etapie budowy bedzie zwigzana
przede wszystkim z nieprawidtowg organizacja placu budowy. Natomiast eksploatacja inwestycji
moze powodowac zagrozenie dla wod powierzchniowych, jak i podziemnych (z pierwszego
poziomu wodonosnego) poprzez emisj¢ wod opadowych sptywajacych z powierzchni drogi.
Istotne zagrozenie dla jakosci wod stanowi réwniez ryzyko wystgpienia wypadku o charakterze
powaznej awarii zwigzane z wyciekami paliw lub innych toksycznych substancji, jednak
prawdopodobienstwo wystgpienia takie zdarzenia jest znikome.

Analizowane przedsiewziecie jednak, dzigki zastosowaniu szeregu rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych na etapie budowy i eksploatacji przedsiewzigcia (biezaca
kontrola sprawno$ci parku maszynowego, miejsca przeznaczone do skladowania substancji
podatnych na migracj¢ wodng powinny by¢ wysScietane materiatami izolacyjnymi, odpowiednia
lokalizacja zaplecza budowy oraz uregulowanie odwodnienia) nie zagrozi stanowi/potencjatowi
ekologicznemu w/w JCWP.

Dla spethienia wymogu niepogarszania stanu czesci wod, dla wéd bedacych, w co najmnie;j
dobrym stanie chemicznym i ilosciowym, celem Srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu.
Przy czym zgodnie z definicja zawarta w RDW, dobry stan wéd podziemnych oznacza stan
osiggniety przez cze¢$¢ wod podziemnych, jezeli zardwno jej stan ilosciowy, jak i chemiczny jest
okreslony, jako co najmniej ,,dobry”. Zgodnie z zapisami Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry dla woéd podziemnych na obszarze dorzecza Odry stan chemiczny i

ilosciowy jednolitych czesci wéd podziemnych na obszarze dorzecza zostat okreslony, jako dobry.

Etap budowy

W okresie rozbudowy drogi nalezy liczy¢ si¢ ze zwigkszong okresowa dostawg zawiesin
do wdéd powierzchniowych i gruntéw, ktére beda odbiornikiem sptywow drogowych. Najlepszym
zabezpieczeniem przed negatywnym wplywem prac na etapie realizacji inwestycji jest biezgca
kontrola sprawnosci parku maszynowego, by nie dopusci¢ do niekontrolowanych wyciekéw
zanieczyszczenh ropopochodnych (smaréw, olejow, ropy). W przypadku awarii nalezy
niezwlocznie usung¢ usterke lub wymieni¢ urzgdzenie. Miejsca przeznaczone do sktadowania

substancji podatnych na migracj¢ wodng powinny by¢ wys$cietane materialami izolacyjnymi do
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czasu zakonczenia prac budowlanych. Zaplecze budowy wraz z bazami sprzgtu maszyn,
materiatébw budowlanych itp. powinny by¢ wyposazone w urzadzenia gospodarki wodno-
sciekowej (np. przeno$ne sanitariaty, szczelne zbiorniki bezodptywowe). W etapie budowy nie
powstang Scieki technologiczne (przemystowe). Nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy i
magazynéw materiatéw budowlanych i sprzetu w dolinach rzek oraz w dolinkach drobnych
ciekéw (rowow).

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ szybko i bezpiecznie, w sensie np. wyjatkowej
dbatosci o bezawaryjnos¢ maszyn budowlanych. Dotyczy to w szczeg6lnosci prac prowadzonych

w dolinach ciekéw - przy budowie nasypow oraz mostow.

Etap eksploatacji

Po zastosowaniu urzadzen oczyszczajacych (osadnik) prognozowane stezenia zawiesiny
ogollnej w wodach opadowych odprowadzanych do srodowiska nie bedg przekracza¢ wartosci
dopuszczalnej okreslonej w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegllnie szkodliwych dla srodowiska wodnego — 100 mg/l. W zwigzku z powyzszym
planowana inwestycja w fazie eksploatacji nie bedzie miata negatywnego wplywu na cele
srodowiskowe (w rozumieniu, jakosci wod) dla jednolitej cz¢sci wod powierzchniowych (JCWP)
w zlewniach, w ktérych potozona jest inwestycja. Réwniez szacowane stezenia wegglowodorow
ropopochodnych w sptywach deszczowych z analizowanej drogi spetniaja wymagania prawa, tj.
rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego — nie przekraczaja wartosci 15 mg/l. Przy braku skazenia wod
powierzchniowych, nie dojdzie tym bardziej do skazenia wod podziemnych. W wyniku
eksploatacji inwestycji nie dojdzie do zasolenia wystepujacego na skutek oddziatywania
antropogenicznego. Eksploatacji inwestycji nie spowoduje obnizenia zwierciadta wody, ani

zmiany kierunkéw krazenia wody.

Analiza oddzialywania przedsiewziecia na elementy jakosci wod (fizyczno- chemiczne,
hydromorfologiczne, biologiczne)

Ponizej przeanalizowano, jaki wptyw bedzie miato przedsigwziecie na poszczegdlne
elementy jakosci wod:

e parametry biologiczne:
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- makrolity/fitobentos - przedsigwzi¢cie nie wptynie na pogorszenie stanu w wodach,

- makrozoobentos - przedsiewzigcie nie wplynie na pogorszenie stanu w wodach,

- ryby -planowana inwestycja nie stanowi bezposredniego zagrozenia dla ryb — nie s3a planowane
budowle przecinajace jej koryto lub w inny sposéb ingerujace w przebieg rzeki. Jest takze
teoretyczna mozliwo$¢ naruszenia koryta rzeki lub wprowadzenia do wody substancji
szkodliwych, sg to jednak zagrozenia, ktéorych mozna unikng¢ zachowujac odpowiednie $rodki
ostroznos$ci w czasie prowadzenia prac zwigzanych z przebudowag trasy.

e hydromorfologiczne:

Przedsiewzigcie jest zwigzane z przebudowag urzadzen melioracyjnych, ktérych celem jest
dostosowanie istniejgcego systemu melioracyjnego do rozwigzan projektowanej drogi i
zapewnienie powstania spojnego 1 droznego systemu melioracyjnego, inwestycja na
analizowanym odcinku nie jest zwigzana z istotnie negatywng przebudowg koryt rzek.

e parametry fizyczno-chemiczne:

W tym aspekcie przedsigwzigcie moze oddziatywaé¢ przede wszystkim ze wzgledu na
odprowadzanie woéd opadowych z powierzchni drogi do ciekéw. Projektowane odwodnienie drogi

stanowi¢ bedzie wystarczajgce zabezpieczenie przed zanieczyszczeniami.

Projektowane zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego sprawia, iz inwestycja nie
wplynie na pogorszenie obecnego stanu wdd, a co za tym idzie planowana inwestycja nie bedzie
stanowila zagrozenia dla osiggnigcia celow Srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry.

Wprowadzanie do ziemi i wdéd oczyszczonych woéd opadowych 1 roztopowych z
przedmiotowego terenu inwestycji, nie bedzie sprzeczne z celami Srodowiskowymi dla wod
podziemnych i powierzchniowych. Spetnia ono wymogi niepogarszania stanu wod podziemnych i
powierzchniowych.

Realizacja omawianej inwestycji (w tym budowa osadnikOw majagcym na celu
wyeliminowanie negatywnego oddzialywania i ochron¢ Srodowiska gruntowo — wodnego oraz
wod powierzchniowych) nie bedzie w zaden sposob oddziatywata negatywnie na stan ekologiczny
wod powierzchniowych. Planowane prace wykonywane beda tylko w zakresie koniecznym i maja
na celu poprawe warunkéw. Planowany system odwodnienia zostanie tak zaprojektowany, aby
przeja¢ wszystkie zanieczyszczenia z drogi nie zanieczyszczajac srodowiska. Realizacja
inwestycji poprawi jakos¢ wod pobliskich ciekow, co w dalszej konsekwencji powoduje dazenie

do realizacji celow $rodowiskowych ,,Plany gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”

132
Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina



RAPORT O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

jakim jest osiggniecie dobrego stanu/potencjatu  ekologicznego (w przypadku wdd
powierzchniowych) oraz utrzymanie dobrego stanu ekologicznego (w przypadku wod

podziemnych).

11.  Klimat — wplyw na klimat analizowanego przedsiewziecia

Niezaleznie od powodzenia dziatan tagodzacych zmiany klimatu (wynikajacych
irealizowanych w oparciu o liczne dokumenty migdzynarodowe, w tym w szczegdlnosci:
Ramowg konwencj¢ Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), Protokét z
Kioto, Strategi¢ ,,Europad 2020 itd.) sg juz w pewnym stopniu nie do uniknigcia i juz teraz
odczuwamy skutki zmieniajagcych si¢ warunkéw klimatycznych. Jednga z wazniejszych
konsekwencji zmian klimatu bedzie coraz czestsze wystepowanie i1 wigkszy zakres zdarzen
ekstremalnych, takich jak powodzie, susze, burze i fale upaléw. Zmiany klimatu mogg nie$¢ za
soba takze inne zagrozenia, w ktérych warunki klimatyczne lub pogodowe odgrywaja giéwna
rolg, takie jak lawiny $niezne, osuwiska i pozary lasow.

Inwestycja bedaca droga nie jest w stanie w znaczacy sposéb wplyna¢ na klimat globalny
w tym na zmienno$¢ standw pogodowych, czas okresu wegetacji, istotng zmiang¢ ilosci opadéw,
wilgotnosci powietrza, zachmurzenie, wiatry czy nastonecznienie. W wyniku realizacji inwestycji
i planowanej wycinki inwestycja bedzie miata wplyw na lokalne warunki klimatyczne
(nastonecznienie, oddzialywanie wiatru, sptywy wody). Wspomniane zmiany moga wystgpi¢ w
wyniku inwestycji, jednakze ich skala bedzie na tyle znikoma, ze bedzie oddziatywac jedynie
lokalnie (miejscowo) i1 nie wplynie na szeroko rozumiane zmiany klimatyczne. Odpornos¢
przedsigwziecia na zmiany klimatu szacuje si¢, jako zadowalajacg, przy rozbudowie i utrzymaniu
drogi beda stosowane technologie i materiaty, ktére wedtug wspétczesnej wiedzy sprawdzajg si¢
w warunkach klimatycznych Polski i regionie inwestycji. Przy obecnym stanie wiedzy i techniki,
nie istniejg budowle i obiekty budowlane ani drogi, catkowicie odporne na kleski zywiolowe 1
warunki ekstremalne, celowym jest jednak budowa inwestycji zgodnie z aktualnymi przepisami,
aktualnym stanem wiedzy i techniki oraz z wykorzystaniem materiatéw dopuszczalnych i
powszechnie stosowanych do budowy drég w tym regionie Polski. Zapewni to tez adaptacje
inwestycji do zmian 1 przysztych warunkéw klimatycznych — ktére nie sa nawet mozliwe do
okreslenia, a w przeciggu wielu lat, gdy zmiany klimatu stang si¢ w ogdéle odczuwalne i
zauwazalne, i tak z pewnoscig bedg konieczne remonty drogi, przy ktérych mozna bedzie zapewne
zastosowa¢ najnowsze, niedostepne dzi§ technologie. Droga zostata zaprojektowana zgodnie z

obecnym stanem prawa, wiedzy i techniki.
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Dziatania adaptacyjne majace na celu ograniczenie negatywnych skutkéw oddziatywania
zmian klimatu na sektor transportu dostosowano do wynikéw analizy parametrow
charakteryzujacych umowne kategorie klimatu majacych istotny wptyw na ten sektor.

Zjawiska w kategorii ,,mr6z”, ktéra oceniono, jako majaca obecnie istotny wplyw na
poprawno$¢ funkcjonowania sektora transportu we wszystkich rozpatrywanych jego elementach
(infrastruktura transportowa, urzadzenia transportowe i komfort socjalny) oraz rodzajach
(transport: drogowy, kolejowy, lotniczy 1 zegluga $rédladowa) zmniejszy swoje negatywne
oddziatywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni chtodnych i tych o bardzo niskich temperaturach,
i tych decydujacych o zagrozeniach wynikajacych z negatywnego oddziatywania mrozu (np. tzw.
przejs¢ przez zero). Jednak niepewno$¢ wyniku oraz wieloletnia praktyka wskazuja na
konieczno$¢ zachowania ostroznos$ci i nie zmieniania zasad budowania wobec przedstawianych
optymistycznych perspektyw ztagodnienia klimatu w okresie jesienno-zimowym.

Zmiany dotyczace kategorii ,,upal” wskazuja na ocieplenie klimatu, ale wrazliwos¢ sektora
na oddzialywanie tej kategorii, oceniono w skali wrazliwosci na 2 (warunki ograniczajace
funkcjonowanie sektora). Z tego wzgledu uznano, ze dzialania adaptacyjne w tym obszarze maja
mniejsze znaczenie i w perspektywie 2070 r. mozna je poming¢, zachowujac jednak dbatos¢ o
monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezaca kontrole warunkéw
pracy i podrézy (komfort socjalny).

W odniesieniu do kategorii — ,,mgta” nie uzyskano informacji pozwalajacych na
prognozowanie dzialan adaptacyjnych, ale kategoria ta ma wplyw na funkcjonowanie sektora
transportu w zakresie dziatan krétkoterminowych.

Najwigksze 1 najwazniejsze prognozowane zmiany klimatu dotycza dwodch kategorii
»deszcz” i ,,wiatr”. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu
powinny przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture przed zagrozeniami wynikajagcymi ze
wzrostu cze¢stotliwosci intensywnych opadéw ulewnych.

Analiza strat i kosztow usuwania szkdd przygotowana na potrzeby projektu KLIMADA
wykazata, ze zjawiska powodujace najwigksze szkody w Polsce zwigzane sg gléwnie z
powodziami.

Najwazniejszym gazem cieplarnianym jest dwutlenek wegla (CO,), jego emisja w Polsce
stanowi 82,3% catkowitej emisji gazéw cieplarnianych. Gtéwnym zréditem emisji dwutlenku
wegla (91,7%) jest spalanie paliw, przy czym najwigkszy udziat maja tu: przemyst energetyczny -

53,3%, przemyst wytworczy i budownictwo - 10,2%, transport - 13,0%. Pochtanianie dwutlenku
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wegla oszacowano w roku 2008 na ok.41,1 mln ton, co oznacza, ze ok. 10,5% catkowitej emisji
tego gazu jest pochlaniane przez lasy.

Oddzialywanie na klimat w fazie rozbudowy, ze wzgledu na niewielkg ilos¢
wyemitowanego CO,, jest pomijalne. Poniewaz szkody wywotane przez globalne ocieplenie maja

charakter globalny.
Zrédto: http://klimada.mos.gov.pl/

12.  Oddzialywanie na flore¢ i faune

Pelne wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wraz z opisem metodyki stanowig zalacznik do
raportu.
Flora

Inwestycja jest rozbudowg istniejacej od lat drogi krajowej 35 i ma miejsce w istniejgcym
od lat pasie drogowym uzytkowanej obecnie drogi. W najblizszym sgsiedztwie drogi i rejonie
inwestycji znajdujg si¢ wiec zdegenerowane zbiorowiska ros§linne oraz pola uprawne, brak w pasie
drogowym siedlisk naturalnych, nienaruszonych przez antropopresje. W rejonie inwestycji nie ma
laséw, inwestycja nie spowoduje zniszczenia ani fragmentacji lasow.

Najwickszym oddziatywaniem na szate roslinng bedzie wycinka szpaleréw drzew
rosngcych wzdtuz dk 35. Na obecnym etapie rozwigzan projektowych zaktada si¢ wycinke ok. 580
sztuk drzew przydroznych oraz ok. 2ha luznych zadrzewien i1 krzew6w oraz nieuzytkéw z luznym
samosiewem drzew 1 krzewow. Nalezy jednak podkresli¢, iz znaczna czes¢ drzew wzdluz
istniejgcej Dk35 to stare topole w zlym stanie zdrowotnym — nawet przy zaniechaniu realizacji
rozbudowy DK35 w najblizszym czasie i tak begdzie konieczna wycinka wigkszosci tych drzew z
uwagi na bezpieczenstwo drogowe. Na drzewach do wycinki nie ma gatunkéw chronionych
roslin, porostow, grzybow. Nie ma wsréd drzew do wycinki pomnikéw przyrody. Nalezy
ogranicza¢ pas wycinki do niezbednego minimum a wycinke prowadzi¢ poza okresem legowym
ptakéw. W szczegdlnych przypadkach dopuszcza si¢ wycinke w sezonie legowym, ale wytacznie
pod stalym nadzorem osoby posiadajacej wyksztalcenie przyrodnicze 1 wiedze¢ z zakresu
ornitologii 1 na biezagco po bezposrednim stwierdzeniu braku ptasich gniazd na drzewach do
wycinki.

Wycinka drzew dotyczy wielu starych topoli w zlym stanie sanitarnym, z potamanymi
galeziami, pniami, i1 dziuplami. ROéwniez stosunkowo duza czg¢s¢ drzew innych gatunkéw ma
blizny, spekania 1 dziuple po ucietych konarach. Wycinka jest potencjalnie zagrozeniem dla

nietoperzy mogacych bytowa¢ w tych dziuplach. W trakcie inwentaryzacji chiropterologiczne;j
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dokonano przegladu drzew pod katem ich zasiedlenia przez nietoperze. Nie stwierdzono kolonii
rozrodczych ani nietoperzy w dziuplach. Nalezy jednak zauwazy¢, ze do czasu faktycznej budowy
drogi w terenie zwierzeta moga zasiedli¢ dziuple czy spgkania w pniach drzew, w tym réwniez
dziuple po konarach czy spgkania, ktére moga powsta¢ do czasu budowy drogi, a dzi$ jeszcze nie
istniejg. Sg to czynniki niemozliwe do przewidzenia i oszacowania. W zwigzku z tym wycinka
drzew powinna zosta¢ przeprowadzona po aktualnej na faktyczny czas budowy drogi konsultacji i
pod nadzorem osoby posiadajacej wyksztatcenie przyrodnicze 1 wiedz¢ z zakresu chiropterologii.
W przypadku stwierdzenia nietoperzy na drzewie do wycinki, nalezy podja¢ wszelkie kroki aby
zabezpieczy¢ zdrowie i zycie zwierzat. Zaleznie od biezacej sytuacji na placu budowy, nadzér
powinien wskaza¢ odpowiednie kroki ku temu, dlatego jego obecnos¢ jest tam wskazana. Zaleznie
od sytuacji, moze to by¢ pozostawienie drzewa i zabezpieczenie go i odczekanie z wycinka do
okresu wrzesien-pazdziernik, kiedy nietoperze opuszczaja kolonie rozrodcze 1 podejmujg
wedrowke na zimowiska 1 miejsca godow, aby umozliwi¢ zwierzetom bezpieczne opuszczenie
kryjowek. Jesli nietoperze nie s3 w stanie zimowania i odrg¢twienia i sg zdolne do lotu i
opuszczenia kryjéwek, moze to by¢ wylapanie nietoperzy z dziupli i uwolnienie ich i $cigcie
drzewa z pustg kryjowka zanim powrdcg. Postegpowanie zalezne jest od biezacej sytuacji na placu
budowy i niemozliwe jest wskazanie dziatan bez jej znajomosci, stad wskazano nadzor. Podczas
inwentaryzacji nie stwierdzono kolonii ani licznych populacji nietoperzy, stad nie przewiduje si¢
masowego zasiedlenia drzew przez nietoperze, moga to by¢ sporadyczne przypadki. Wéwczas
nalezy ztozy¢ do RDOS wniosek o wydanie zezwolenia na wykonanie czynnosci zakazanych
wobec gatunkéw zwierzat objetych ochrong — czynnosci i plan dziatan powinien wskaza¢ nadzor.
Wptywem posrednim na zadrzewienia przy ewentualnej wycince pasa drzew bezposrednio
graniczacego z drogg bedzie odslonigcie wnetrza zadrzewien na wnikanie zanieczyszczen,
zwigkszenie mozliwosci chorowania, wypadania drzew 1 wiatroloméw w pasie s3siadujagcym z
drogg. Istnieje tez mozliwo$¢ wnikania gatunkéw obcych, ewentualne zasmiecanie zadrzewien,
ale to ma juz miejsce obecnie, a zadrzewienia w sgsiedztwie inwestycji sg juz zdegenerowane i
podlegaja silnej antropopresji. Wykonawca zobowigzany jest unika¢ sktadowania materiatéw w
obrgbie zadrzewien, wyznaczania przy nich postojéw maszyn, ciggéw komunikacyjnych itd.
Oddziatywania posrednie na etapie budowy takie jak hatas, zapylenie, emisja zanieczyszczen
powietrza nie bgdzie mie¢ natgzenia mogacego zdegenerowac lub zniszczy¢ siedliska roslinne w
sgsiedztwie inwestycji (sg to gtéwnie pola uprawne). Nie wolno dopusci¢ do skazenia srodowiska
wodnego, w tym Sciekami bytowymi, plac budowy musi by¢ wyposazony np. w przenosne

sanitariaty. Wykonawca zobowigzany jest tez do utrzymywania maszyn budowlanych w dobrym
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stanie technicznym i zapobiega¢ wszelkim wyciekom paliw i smaréw z maszyn. Wptyw

inwestycji na siedliska lesne podczas budowy bedzie nieznaczgcy. Zatem gtéwne prognozowane

niekorzystne oddziatywania na siedliska i rosliny na etapie budowy inwestycji to:

® 7zniszczenie roslinnosci w pasie robét i budowy drogi; dotyczy wycinki drzew i zadrzewien
wzdtuz dk 35,

e przeksztalcenia warunkéw siedliskowych w otoczeniu planowanych drég, w wyniku pracy
ciezkiego sprzetu, sktadowania materiatéw budowlanych, lokalizacji zaplecza technicznego
itp. Istniejaca dk 35 zapewnia warunki do transportu i ruchu maszyn, w rejonie inwestycji brak
siedlisk cennych i chronionych. Poniewaz w rejonie inwestycji dominujg pola i zbiorowiska

antropogeniczne, oddzialywanie bg¢dzie nieznaczace.

Przed przystapieniem do robdt rosliny przeznaczone do pozostawienia w granicach robot
budowlanych powinny by¢ przez Wykonawce zabezpieczone przed uszkodzeniem. Tymczasowe
zabezpieczenie drzew, ktére pozostang w terenie po zakonczeniu rob6t drogowych, a sg narazone
na uszkodzenia w czasie rob6t budowlanych, wymaga wykonania wszystkich czynnosci:

® w sposdb uniemozliwiajacy uszkodzenie mechaniczne drzew,

e tylko recznie w zasiegu korony drzewa i w odleglo$ci co najmniej 2 m na zewnatrz od
obrysu korony drzewa, przy czym wyjatkowe zastosowanie sprzetu mechanicznego
wymaga zgody Inzyniera.

Indywidualne zabezpieczenie drzewa na okres budowy drogi powinno obejmowac:

® owini¢gcie pnia matami stomianymi lub zuzytymi oponami samochodowymi, lub
oszalowanie ich deskami do wysokosci pierwszych gatezi. Dolna cze$¢ kazdej deski
powinna opiera¢ si¢ na podtozu, bedac lekko wkopang w grunt lub obsypang ziemig.
Oszalowanie powinno by¢ otoczone opaskami z drutu lub taSmy stalowej w odleglosci
wzajemnej co 40-60 cm,

e w przypadku odkrycia czesci korzeni podczas wykopow - przykrycie odkrytych korzeni
matami stlomianymi, podlewanie drzewa woda w ilosci okoto 20 dm3 na jedno drzewo
przez caty okres trwania rob6t, w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych oraz wskazan
InZyniera.

e Tymczasowe zabezpieczenie drzewa, ktére pozostanie w terenie po zakonczeniu robot
drogowych i jest narazone na uszkodzenia zwigzane z robotami drogowymi, wykonuje si¢
przede wszystkim:

® na obszarze pasa rob6t drogowych, poza jezdnig, gdy nie zajdg zmiany poziomu gruntu,
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® na terenie zaplecza budowy drogi,

e w poblizu drég tymczasowych, zwigzanych z dojazdem do placu budowy.
Nalezy wyznaczy¢ tymczasowe ciggi komunikacyjne dla pracownikéw budowy i ruchu pojazdéw
budowlanych; przejscia powinny by¢ zlokalizowane poza zasiggiem korzeni drzew, w odlegtosci
min. 2 m od obrysu koron. Powinny by¢ wyznaczone miejsca skladowania urobku z wykopow i
sktadowania materiatéw budowlanych; miejsca sktadowania materiatéw budowlanych, paliw
olejow 1 lepiszczy powinny by¢ zlokalizowane w odlegtosci réwnej rzutowi Kkorony
powiekszonemu o 2 m, ale nie blizej niz 10 m od pnia drzew. Jezeli cigzki sprzet przemieszczany
jest w poblizu drzew, w miejscach jego ruchu powinny by¢ utozone, na 20 cm warstwie
przepuszczalnego materiatu, stalowe plyty albo odporne na zgniatanie maty. Nalezy
zminimalizowa¢ zasigg 1 czas trwania prac przy drzewach i1 krzewach. W zasiegu strefy
korzeniowej wszystkich drzew tj. w zasiggu ich koron i w odlegtosci 2 m od obrysu korony nie
powinno si¢ zmienia¢ poziomu gruntu. Prac ziemnych w obrgbie korzeni nie nalezy planowaé w
okresie wegetacji roslin, a szczegdlnie w pelni lata; prace te powinno wykonywac si¢ w okresie
spoczynku zimowego roslin tj. od listopada do marca. W przypadku koniecznej wycinki lasu,
skraj lasu graniczacy z robotami drogowymi zaleca si¢ zabezpieczy¢ poprzez wykonanie
tymczasowego ogrodzenia na granicy pasa drogowego z stupkéw drewnianych i lin lub tasm
ostrzegawczych. Stupki winny by¢ o wysokosci min. 1,20m ponad teren co max 3m. Liny/taSmy
winny by¢ na wysokosci 0,55m 1 1,Im. W podobny sposéb wygrodzi¢ krzewy przewidziane do

pozostawienia po zakonczeniu robét.

Etap eksploatacji przyniesie powolng stabilizacj¢ roslinnosci w obrgbie nowych warunkéw
siedliskowych, uksztaltowanych w wyniku budowy drogi i jej przygotowania do eksploatacji, a
takze naturalnych procesOw spontanicznej sukcesji wtérnej na przeksztalconych terenach.
Poniewaz w rejonie inwestycji dominujg pola i zbiorowiska antropogeniczne, oddziatywanie
bedzie nieznaczace.

Podczas eksploatacji posrednie dzialanie inwestycji na ptaty roslinnosci ktére nie ulegng
zniszczeniu bedzie mie¢ charakter identyczny, jaki ma obecnie przy istniejacej dk 35 — bedzie to
mozliwo$¢ migracji i wnikania gatunkoéw obcych i synantropijnych, penetracja terenu przez ludzi
oraz obecno$¢ zanieczyszczen i $mieci. Fragmenty bezposrednio sgsiadujgce z pasem drogowym
sg narazone na zaburzenia w siedlisku wskutek stosowania srodkéw chemicznych stosowanych do
od$niezania, jak obecnie. W sgsiedztwie DK35 dominujg pola uprawne, wigc droga i tak nie ma

istotnego wpltywu na wyksztalcajgce si¢ na tych polach zbiorowiska roslinne — s3 one
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uwarunkowane rodzajem upraw oraz zabiegami agrotechnicznymi. Jak wynika z obliczen
rozkladu zanieczyszczen powietrza, w tym gléwnego czynnika wplywajacego na zasieg
oddzialywania inwestycji drogowych — tj. dwutlenku azotu w otoczeniu drogi nie wystgpi
przekroczenie dopuszczalnych stgezen (uwzgledniajac istniejagcg na tym terenie wartos$C tla).
Posredni wptyw inwestycji na siedliska ros§linne bedzie nieznaczacy — w wyniku eksploatacji i
emisji zanieczyszczen inwestycja nie spowoduje zniszczenia siedlisk w sgsiedztwie dk 35.
Oddziatywanie na szat¢ roslinng terenéw w bliskim otoczeniu trasy beda powodowac:
e oddzialywanie zanieczyszczen srodowiska bedacych efektem istnienia i eksploatacji drogi;
oddziatywanie nieznaczace jak przy obecnie istniejacej dk 35
e jak w przypadku wszystkich drég tego typu w Polsce - ewentualna mozliwo$¢ zaistnienia
powaznej awarii (np. rozlanie substancji ropopochodnych w wyniku katastrofy
samochodowej), ktéra spowoduje zniszczenie lub degradacje¢ szaty ros§linnej w rejonie dk
35.

Nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania inwestycji na szat¢ roslinng na etapie
eksploatacji, z wyjatkiem mozliwo$ci wystgpienia powaznej awarii i wycieku do gruntu substancji
niebezpiecznych. Na obecnym etapie rozwoju nauki i techniki, nie ma technicznych mozliwosci
catkowitego zabezpieczenia Srodowiska przed taka sytuacja. Bezposredni wptyw na ograniczenie
ryzyka powaznej awarii, czy innego wypadku ma stan techniczny eksploatowanej drogi i
bezpieczenstwo ruchu. Tym samym planowana inwestycja wplynie na zmniejszenie ryzyka w
stosunku do stanu istniejacego. Ryzyko wystapienie powaznej awarii jest nieistotnie mate. Poza
tym w przypadku powaznej awarii — zderzenia samochodéw 1 wycieku substancji
niebezpiecznych, wyciek ten bylby w stanie zniszczy¢ jakikolwiek gatunek rosliny, mszaka,
porostu czy grzyba jedynie w przypadku, gdyby objat swoim zasi¢giem oddzialywania jedyne
stanowiska danego gatunku w rejonie inwestycji, lub gdyby zasieg ten miat bardzo znaczacy
obszar. Prawdopodobienstwo wystagpienia takiego zdarzania nie jest oczywiscie wykluczone, ale

jest nieistotnie mate.

Fauna

Zdecydowana wigkszo$¢ stwierdzonych w trakcie inwentaryzacji owadow to gatunki
pospolicie wystepujace w kraju i nie podlegajace ochronie prawnej. Jedynie trzmiele (Bombus
spp.) to gatunki objete ochrong. W trakcie inwentaryzacji, pomimo intensywnych poszukiwan (np.
pachnicy dgbowej), nie wykazano innych objetych ochrong gatunkéw owadéw. Dla populacji

owadéw sprawnie latajacych (np. trzmiele) inwestycja nie stwarza bezposredniego zagrozenia,
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gdyz z tatwoscia moga one zaja¢ przylegle, dostepne terytoria. Osobniki réznych gatunkéw
owadéw moga by¢ nieumyS$lnie zabijane na etapie realizacji przedsigwzigcia, w wyniku
prowadzenia prac budowlanych 1 jest to zjawisko nieuniknione. Posrednim wptywem na populacje
owaddéw zasiedlajagcych obszar przysztej inwestycji moze mie¢ fragmentaryzacja Srodowiska,
odbijajaca si¢ negatywnie na mozliwosciach migracji, wymiany terytoriow i naturalnego
krzyzowania si¢ populacji. Biorgc pod uwage, ze inwestycja zaklada rozbudowe istniejacej drogi
wojewddzkiej nr 35, nie przewiduje si¢ zwigkszenia poziomu negatywnego oddzialywania w
zakresie fragmentacji siedlisk.

W czasie wizji terenowej potwierdzono brak przydatnos¢ Milikéwki do bytowania ryb, w
tym ryb prawnie chronionych. Przez wigkszos¢ okresu wegetacji, ciek charakteryzowat sie
niewielkim przeptywem, byt bardzo ptytki (po kostki), a koryto cieku byto mocno zarosnigte.

Wszystkie gatunki ptazéw i gadéw stwierdzone podczas badan nalezy do grupy gatunkéw
licznych, szeroko rozpowszechnionych, zasiedlajacych réznorodne siedliska, ktérych dostgpnosé¢
na terenach przylegtych do miejsca realizacji przedsiewziecia jest duza. Zaden z gatunkéw nie
zostal wymieniony w zadnym z zalacznikow Dyrektywy Siedliskowej. Teren planowane;j
inwestycji nie stanowi istotnego siedliska dla ptazéw i1 gadéw. Podczas inwentaryzacji nie
stwierdzono wyraznych szlakéw migracji plazéw. Tereny stanowiace najcenniejsze godowiska
ptazow znajdujg si¢ poza zasiggiem bezposredniego oddzialywania. Nie stwierdzono miejsc
szczegblnie cennych dla gadéw. Nie przewiduj¢ si¢ istotnie negatywnego wpltywu inwestycji na
lokalne populacje ptazéw i1 gadow.

Wsréd wykrytych gatunkéw ptakéw legowych dominowaty gatunki pospolite 1 szeroko
rozpowszechnione w skali kraju jak i regionu. Podczas inwentaryzacji nie stwierdzono
wystepowanie gatunkéw z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej. Wyniki inwentaryzacji nie wskazuja,
aby w pasie drogowym wystepowaty gatunki narazone na utrat¢ siedlisk w nastepstwie zajetosci
terenu pod budowe drogi. Wyniki inwentaryzacji wskazuja, ze wszystkie stwierdzone stanowiska
ptakéw zlokalizowane sg poza strefg oddziatywana bezposredniego, tj. poza pasem drogowym, w
zwiazku z tym, w konsekwencji budowy drogi nie nastgpi zniszczenie tych stanowisk.

Wsréd stwierdzonych gatunkéw ssakéw (naziemnych) wigkszo§¢ stanowi taksony
pospolite, nie objete ochrong, w tym gatunki towne. Jedynie jez zachodni i kret europejski naleza
do grupy zwierzat objetych ochrong, sg to jednak gatunki liczne, szeroko rozpowszechnione.
Planowane przedsiewzigcie realizowane bedzie w przebiegu istniejacej i ruchliwej drogi, w
sgsiedztwie intensywnie uzytkowanych gruntéw rolnych, w zwiazku z czym nie przyczyni si¢ ono

do istotnego pogorszenia jakosci siedlisk dla stwierdzonych w zasiegu potencjalnego
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oddzialywania gatunkéw ssakéw. Podczas zrealizowaniu inwestycji dostgpnos¢ odpowiednich
siedlisk niezbgdnych do funkcjonowania lokalnych populacji ssakow bedzie zapewniona.

W przypadku nietoperzy, w miejscach wzmozonej aktywnos$ci w miejscowosci Mokrzeszow,
przewidziano montaz oswietlenia, ktére nie bedzie przywabiato duzych ilosci owadéw, co

mogtoby mie¢ wptyw na zwiekszenie $miertelnosci tych zwierzat.

Korytarze ekologiczne

Teren planowanego przedsiewzigcia zlokalizowany jest w sgsiedztwie przebiegajacego w
odlegtosci okoto 520 m korytarza ekologicznego Pogérza Sudeckie KZ-7A (Jedrzejewski W.,
Nowak S., Stachura K., Skierczynski M., Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B.,
Wojcik J. M., Zalewska H., Pilot M., Gérny M., Kurek R.T., Slusarczyk R. Projekt korytarzy
ekologicznych laczacych Europejska Sie¢ Natura 2000 w Polsce. Zaktad Badania Ssakéw PAN,
Biatowieza 2011). Z uwagi na polozenie inwestycji wgladem rozlegltego korytarza Pogdrza
Sudeckie KZ-7A oraz lokalny charakter oddziatywania inwestycji, nie przewiduje si¢
negatywnego wplywu inwestycji na zachowanie ciggltosci korytarza ekologicznego i zakidcenie

migracji duzych ssakow.

Przejscia dla zwierzat
Inwestycja zaktada budowe jednego przejscia dla zwierzat (dla ptazéw i zwierzat matych) - obiekt
w dolinie Milikéwki pod trasa DK35 oraz dwoma drogami bocznymi w kilometrze
nowoprojektowanym DK35 ok.37+171. Obiekt nalezy wyposazy¢ w obustronne pétki dla ptazow
i matych zwierzat, szerokosci 50cm. Nalezy przyja¢ rozwigzania technologiczne zapewniajace
ciggtos¢ potek z terenem przylegtym. W trakcie inwentaryzacji stwierdzono stabo wyrazny szlak
migracji plazéw w dolinie Milikéwki. Migracja w tym miejscu jest niewielka. Analizowano
montaz ogrodzenia herpetologicznego, jako state szczelne trwale panele wkopane w ziemig.
Montaz takiego wygrodzenia do przepustu z blachy jest jednak problematyczny i trudno zachowacé
ciggtos¢ ptotkéw po terenie przyleglym. Nalezy rowniez podkresli¢ niedalekie sasiedztwo
parkingu 1 z doswiadczen po realizacji podobnych inwestycji - duze prawdopodobienstwo
dewastacji wygrodzenia. Przy cieku Milikéwka uksztattowanie terenu i skarpy tworza zagtebienie
w kierunku Milikéwki wzdtuz ktérej migruja zwierzeta, skarpy drogowe sg na tyle strome ze
bezposrednio przy przepuscie i szlaku migracji skarpy utrudniajg wejscie tak malym zwierzetom i
ptazom na jezdni¢. Ze wzgledu na mata migracje zwierzat w tym miejscu, uksztaltowanie terenu i

trudno$ci w montazu 1 utrzymaniu wygrodzen ze szczelnych paneli, zaplanowano plotki
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herpetologiczne w postaci stalowej siatki. Ptotki nalezy wkopa¢ w ziemig¢ na gtebokos¢ ok. 30 cm,
cze$¢ naziemna powinna mie¢ minimum 50 cm. Goérna krawedz ptotka zostanie odgicta
(przewieszka) — 10 cm, zapobiegajac przechodzeniu zwierzat wspinajacych si¢e. Zakonczenie
ogrodzen nalezy uksztaltowac¢ w litere ,,U”, powodujaca zmiane kierunku ruchu zwierzat. Plotki
muszg by¢ szczelnie polaczone z czotem przepustu. Nalezy zastosowac ptotki o rozmiarach oczek
0,5 x 0,5 cm. Kilometraz ptotkéw dla ptazéow (w zalezno$ci od mozliwosci z uwagi na zjazdy):

- od km ok. 37+162 do km ok. 37+215 strona prawa

- od km ok. 37+115 do km ok. 37+220 strona lewa

13. Zabytki istniejace w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddzialywania
planowanego przedsiewziecia

Zgodnie z pismem z WUOZ we Wroclawiu, Delegatura w Watbrzychu projektowana
inwestycja realizowana bedzie:
1. w obszarze obserwacji archeologicznej wyznaczonym dla $redniowiecznej wsi w granicach
nowozytnego oraz historycznego ruralistycznego wsi Mokrzeszéw
2. W buforze 250m od osi drogi w lewo i prawo w obrgbie zabudowy wsi Mokrzeszow wystepuja
zabytki nieruchome:
- kos$ciot parafialny p.w. sw Jadwigi w Mokrzeszowie, wpisany do rejestru zabytkow decyzjg z
dni 14.12.1964r pod nr A/1760/1193
- dawny szpital zakonny kawaleréw Maltanskich w Mokrzeszowie wpisany do rejestru zabytkow
decyzja z dnia 02.01.1990 r pod nr A/4417/1285/W1
- ogrodzenie w zespole szpitala - wykaz zabytkow
- kostnica w zespole szpitala - wykaz zabytkow
- parkowe zagospodarowanie terenu - wykaz zabytkéw
- budynek gospodarczy w zespole szpitala - wykaz zabytkow
- zespot folwarku Dolnego w Mokrzeszowie nr 111 wraz z patacem (ob. szkota), budynkami
mieszkalnymi 111b, 111c, 111d, obiektami gospodarczymi i spichlerzem - wykaz zabytkéw
- obiekty mieszkalne i gospodarcze zgodnie z wykazem zabytkow
3. W obrgbie zabudowy wsi Mokrzeszéw wystepuja ponizsze obiekty ruchome, ktére mozna
zakwalifikowa¢ do d6br kultury wspéiczesne;j:
- dwie kapliczki stupowe
- plyta kamienna przy murze dawnego szpitala zakonu kawaleréw Maltanskich

4. W buforze 250m wystepuja réwniez stanowiska archeologiczne (zatacznik do raportu)
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W pismie znak W/Arch.5183.215.2019.MKM z dnia 15.02.2019 (pismo nr 9, zatgczniki), WUOZ
we Wroclawiu, Delegatura w Watbrzychu, zaopiniowal, ze trasa zamierzenia nie koliduje z
rozpoznanymi stanowiskami archeologicznymi oraz innymi obiektami 1 obszarami podlegajacymi
ochronie konserwatorskiej. Wobec powyzszego, zaopiniowano pozytywnie planowane
zamierzenie nie wnoszac do niego uwag. Ponadto pouczyt, ze kto odkryje w trakcie prowadzenia
robdt budowlanych lub ziemnych, przedmiot, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on
zabytkiem, jest zobowigzany niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wlasciwego wojewddzkiego
konserwatora zabytkéw, a jesli nie jest to mozliwe, wlasciwego wojta, burmistrza, prezydenta
miasta (art. 32 ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami).

Z najciekawszych zabytkéw Mokrzeszowa warto wymieni¢: Kosciot paraf. p.w. §w. Jadwigi —
poznogotycki koscidt, budowla obecnie wzniesiona zostata ok. 1500 roku, rozbudowana 1577
roku. Remontowany na przelomie XIX/XX w. 1 w 1965r. W latach 1996-1999 zostata
odrestaurowana wieza oraz koputa kosciota. Budynek murowany z kamienia, jednonawowy,
trojprzestowy otoczony przyporami. Od strony potudniowej dostawiona zostata kwadratowa wieza
w wyzszych kondygnacjach przechodzaca w szesciobok, kryta hetmem.

Zespo6t szpitala zakonu Kawalerow Maltanskich — budowla wzniesiona w drugiej potowie XIX w.
prawdopodobnie na starszych fundamentach z przetomu XVII i XVIII w. Budynek w uktadzie
zblizonym do prostokata, wzniesiony z cegly w kolorze piaskowym z elementami z cegly rdzawe;.
Byt niegdys rezydencja wiascicieli Mokrzeszowa. Szpital zakonu kawaleréw maltanskich miescit
si¢ w budynku w latach 1860-1880. W okresie hitlerowskim szpital prawdopodobnie byt siedziba

Lebensbornu. Obiekt obecnie nieuzytkowany.
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Dawny szpital zakonny kawaleré6w M
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Dawny szpital zakonny kawaleréw Maltanskich przy dk35
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Zespot folwarku
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Plyta kamienna przy murze dawnego szpitala zakonnego kawaleré6w Maltanskich

Zabytki w buforze 250m od inwestycji:

Nr miejscowosé rodzaj obiektu obiekt/ zespot nr rejestu
kosciot paraf. p. w. sw
Mokrzeszéw | koscidt Jadwigi A/1760/1193
Mokrzeszéw cmentarz cmentrz przykoscielny
mur ogrodzenia
1 Mokrzeszéw mur kosciota
brama w ogrodzeniu
Mokrzeszéw brama kosciota paraf.
Mokrzeszéw cmentarz cmentarz parafialny
ogrodzenie cmentarza
Mokrzeszéw | mur parafialnego
zespdt szpitala zakonu
Kawalerow
Mokrzeszéw | zespdt Maltanskich A/4417/1285/Wt
Mokrzeszéw klasztor szpital zakonny
5 Mokrzeszéw mur ogrodzenie klasztoru
Mokrzeszéw  |inne kostnica
Mokrzeszéw gospodarczy budynek gospodarczy
parkowe
zagospodarowanie
Mokrzeszéw | park terenu
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zespot folwarku

Mokrzeszéw | zespét Dolnego Mokrzeszowa

patac, ob. Szkota
Mokrzeszéw | dom mieszkalny Rolnicza

dom mieszkalny -

folwark, ob. Szkota
Mokrzeszow dom mieszkalny Rolnicza

dom mieszkalny -

folwark, ob. Szkota
Mokrzeszéw | dom mieszkalny Rolnicza

dom mieszkalny -

folwark, ob. Szkota
Mokrzeszow dom mieszkalny Rolnicza

budynek gospodarczy -

folwark, ob. Szkota
Mokrzeszéw | gospodarczy Rolnicza

budynek gospodarczy -

folwark, ob. Szkota
Mokrzeszéw | gospodarczy Rolnicza

budynek gosp. i
Mokrzeszéw | gospodarczy stodota - folwark

stodota - folwark, ob.
Mokrzeszéw | gospodarczy Szkota Rolnicza

stodota - folwark, ob.
Mokrzeszéw | gospodarczy Szkota Rolnicza

spichlerz - folwark, ob.
Mokrzeszéw | gospodarczy Szkota Rolnicza
Mokrzeszéw | publiczne remiza strazacka
Mokrzeszow dom mieszkalny dom mieszkalno-gosp.

budynek inwentarski w
Mokrzeszéw | gospodarczy zespole

budynek gospodarczy
Mokrzeszéw | gospodarczy Z bramg w zespole

dom mieszkalny, ob.
Mokrzeszéw | dom mieszkalny szkota podstawowa

dom mieszkalno-
Mokrzeszow dom mieszkalny ustugowy
Mokrzeszéw | dom mieszkalny dom mieszkalno-gosp.
Mokrzeszow dom mieszkalny dom mieszkalno-gosp.

budynek gospodarczy
Mokrzeszéw | gospodarczy z bramg w zespole
Mokrzeszéw | gospodarczy stodota w zespole
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Inwestycja nie wigze si¢ z wyburzeniami zabytkéw, rozbudowa istniejacej DK35 nie
koliduje z zabytkami, nie dojdzie do naruszenia ani uszkodzenia zabytkéw w wyniku realizacji
zabytkow.

Wszystkie prace dotyczace problematyki konserwatorskiej powinny by¢ konsultowane
z nadzorujagcym prace wlasciwym konserwatorem zabytkdw.

Nie przewiduje si¢ na obecnym etapie przenoszenia krzyzy, kapliczek ani innych
elementow matej architektury stanowiacej wartos¢ sakralng lub zabytkowa. Przed przystapieniem
do rob6t budowlanych nalezy zidentyfikowa¢ 1 uzgodni¢ nowa lokalizacje ewentualnie
przenoszonych krzyzy, kapliczek lub innych elementéw malej architektury z Inzynierem
Kontraktu, Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkéw lub Wéjtem danej Gminy. Podczas etapu
prac zwigzanych z ewentualnym przeniesieniem tego typu obiektow nalezy uwzgledni¢ ich
funkcje i1 charakter, a takze umozliwi¢ dobre dojscie do obiektéw umozliwiajac ich
odpowiednie utrzymanie i wykorzystywanie. Obiekty po przeniesieniu powinny by¢ odsuni¢te na
bezpieczng odleglos¢ od drog i DK35. Podczas ewentualnych prac zwigzanych z przeniesieniem

(demontaz, transport i montaz) istotne jest zabezpieczenie elementéw przed uszkodzeniami.

Etap realizacji

Inwestycja nie wigze si¢ ze zniszczeniem znanych i udokumentowanych stanowisk
archeologicznych. Stanowiska znajdujg si¢ poza pasem drogowym rozbudowywanej DK35 i poza
istniejagcym 1 projektowanym pasem drogowym.

Inwestycja nie wiaze si¢ ze zniszczeniem ani wyburzeniem zabytkow.

Ewentualnie zagrozone inwestycja moga by¢ stanowiska archeologiczne nieodkryte dokad,
znajdujace si¢ pod ziemig, ktére nie posiadajg zadnej czytelnej formy terenowej 1 stanowig je
obiekty 1 warstwy kulturowe znajdujace si¢ pod powierzchnig gruntu. Wszelka ingerencja w te
ziemne warstwy 1 obiekty prowadzi do ich bezpowrotnego zniszczenia. Dlatego tez podczas
prowadzenia prac ziemnych na terenie inwestycji biegngcym po nowym $ladzie, wymagana jest
obecnos¢ archeologéw, prowadzgcych réwnolegle =z pracami budowlanymi nadzoér
archeologiczny.

Przed rozpoczgciem prac budowlanych teren powinien by¢ rozpoznany przez archeologa
oraz konieczna jest obserwacja terenu odhumusowanego szczegélnie na odcinku gdzie inwestycja
biegnie po nowym $ladzie. Umozliwi to lokalizacje obiektow archeologicznych i zabytkowych w

obrebie stanowiska i co za tym idzie prawidtowg ich eksploracje¢ i dokumentacje.
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Zgodnie z art. 32 Ustawy z 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. z 2018 1., poz. 2067) nakazuje si¢ wstrzymanie wszelkich rob6t mogacych uszkodzi¢ lub
zniszczy¢ odkryty przedmiot, zabezpieczenie go przy uzyciu dostgpnych sSrodkéw oraz
niezwlocznie zawiadomienie o tym wilasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkdéw, a jesli
nie jest to mozliwe — wojta lub prezydenta miasta. Zgodnie z ustawag o ochronie zabytkéw, po
dokonaniu ogledzin konserwator moze pozwoli¢ na kontynuowanie przerwanych robét, o ile

odkryty przedmiot nie jest zabytkiem lub dalsza budowa nie doprowadzi do jego uszkodzenia.

14. Oddzialywanie na krajobraz
Inwestycja jest rozbudowa istniejacej od lat dk35, ktéra wpisata si¢ juz w miejscowy
krajobraz. Odcinki biegngce po nowym S$ladzie nie sg odsunigte znaczgco daleko od istniejace]
drogi, a droga przebiega w znakomitej wigkszoSci przez tereny rolnicze i mato urozmaicony
krajobraz.
W obszarze inwestycji wyr6zniono cztery podstawowe typy krajobrazu:
1. krajobraz zblizony do naturalnego, do ktérego zalicza si¢:
e krajobraz zadrzewien i dolin rzecznych,
2. krajobraz naturalno — kulturowy, do ktérego zalicza sig:
e krajobraz zarastajacych gk i p6l, ugorow,
e krajobraz rolniczy — tgki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia $rédpolne, pojedyncze
zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe, ogrédki dziatkowe, sady,
3. krajobraz kulturowy, do ktérego zalicza si¢:
¢ osadnictwa wiejskiego,
4. krajobraz zdegradowany, do ktérego zalicza si¢ krajobraz:
e linii energetycznych,
¢ linii kolejowych,
e drog
® obszaréw przemystowych
Obecny teren planowanego przedsiewzigcia stanowi krajobraz otwarty, rolniczy i
naturalny, zwigzany ze wspotwystepowaniem gruntéw ornych i komplekséw zadrzewien oraz tak,
terendw zabudowanych i1 nieuzytkowanych. W skali lokalnej swoisty walor krajobrazowy
posiadajg jedynie doliny matych ciekéw.
Oddziatywanie na warunki zycia ludzi spowoduje tez zmieniony krajobraz w otoczeniu

miejsc ich zamieszkania — przy rozbudowie istniejagcej drogi zmiany te w krajobrazie beda

149
Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina



RAPORT O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

praktycznie niezauwazalne. Inwestycja nie wigze si¢ z budowg ekrandéw akustycznych, ktére
moglyby zamyka¢ lokalne wnetrza krajobrazowe, likwidujac dotychczasowa ekspozycje
krajobrazowa otoczenia terenéw osadniczych.

Inwestycja nie wiaze si¢ z wyburzaniem budynkéw.

Inwestycja nie wigze si¢ réwniez z budowa duzych obiektow, takich jak MOPy, duze i
mocno zaznaczone w krajobrazie mosty czy wiadukty, ani duze i wielopoziomowe wezty
drogowe.

Na etapie budowy zmiany krajobrazu beda wynikac¢ z:

e przeksztalcen uksztalttowania powierzchni ziemi;

e likwidacji roslinno$ci w pasie drogowym i z wycinki drzew przydroznych
® powstawania nowej infrastruktury korpusu drogowego

e okresowego sktadowania materialéw budowlanych;

¢ nasadzen ros$linnosci w koncowej fazie budowy.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie na krajobraz rozbudowanej dk35 beda identyczne jak

obecnie istniejgcej 1 funkcjonujgcej dk35:

* w miejscach gdzie trasa biegnie po nowym sladzie bedzie to przecigcie krajobrazu
kulturowego — rolniczego i osadniczego;

e mozliwe, trudne do oszacowania zaistnienie w krajobrazie ewentualnych towarzyszacych
obiektéw budowlanych kubaturowych (budynki stacji, restauracje itp);

e zaistnienia w krajobrazie nowych nasadzen zieleni

e cwentualne zasmiecenie terendw sasiednich odpadami komunalnymi wyrzucanymi z
samochodéw, negatywnie wptywajacymi na postrzeganie krajobrazu;

e generowania dalszych proceséw urbanizacji i przez to dalszych proceséw antropizacji
krajobrazu.

Rozbudowa istniejacej dk35 nie bedzie miata negatywnego wptywu na krajobraz.

15. Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Z uwagi na polozenie planowanego przedsigwzigcia z dala od granic Panstwa (najblizsza
granica Panstwa znajduje si¢ w odlegtosci okoto 30 km) oraz lokalny charakter oddziatywania
przedsigwziecia na srodowisko, zgodnie z Konwencja o ocenach oddziatywania na srodowisko w
kontekscie transgranicznym (Dz.U. z 1999 r. Nr 96 poz. 1110) i zapisami Dzialu VI Ustawy o

udostgpnianiu informacji o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
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srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U. z2018r. poz.2081), nie
zachodzg przestanki do przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na

srodowisko w kontekscie transgranicznym.

16. Oddzialywanie na gleby

Ochrong gleb w Polsce reguluje ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, a
takze Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzesnia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz.U. 2016 poz. 1395).

Do czynnikéw naturalnych, powodujacych degradacj¢ naturalng gleb, nalezag zmiany
klimatyczne, zmiany szaty roslinnej oraz przemieszczanie i erozja. Zrédtem degradacii litosfery sa
jej wspotoddzialtywania z atmosferg i hydrosferg. Obumarte sktadniki biocenozy réwniez wnoszg
do litosfery zanieczyszczenia przechwycone z hydrosfery 1 atmosfery. W ramach nieustannego
krazenia substancji i pierwiastkOw w biosferze czes¢ zanieczyszczen i sktadnikéw litosfery
wchodzi w struktury organizméw zywych, a takze ulega alokacji do hydrosfery (np. sptyw wod i
zanieczyszczen do zbiornikéw wodnych, rozpuszczanie si¢ w wodzie zanieczyszczen zawartych w
osadach dennych) i do atmosfery (unoszenie pyldw z powierzchni, z wysypisk odpadow, z
kopaln). Czynniki antropogeniczne, powodujace degradacj¢ gleb, sa zwigzane z uprawa,
mechanizacja, melioracja, chemizacja i wpltywem wielu innych przejawéw dziatalnosci
gospodarcze;j.

Degradacja srodowiska glebowego jest wynikiem wspdlnego dziatania kilku czynnikéw
pochodzenia naturalnego i antropogenicznego.

W fazie realizacji inwestycji powierzchnia terenu przeznaczonego pod realizacje
przedsigwziecia bedzie wicksza niz na etapie eksploatacji pasa drogowego. Zwigzane jest to
przede wszystkim z konieczno$cia wjazdu 1 pracy maszyn budowlanych na terenie
przedsiewziecia. Budowa wymaga szeregu zmian uksztaltowania powierzchni i waloréw
krajobrazowych (wykonane wykopy, nasypy, rowy). Rozbudowa dotyczy istniejacej od lat drogi
dk 35, w wigkszosci przebiegajacej po starym $ladzie. W zwigzku z powyzszym, oddziatywanie
przedmiotowego przedsigwzigcia na powierzchni¢ gleby i ziemi niewiele wniesie w stosunku do
zmian w srodowisku, ktére juz miaty miejsce. Na nowych odcinkach, bezposrednie oddziatywanie
na powierzchni¢ ziemi i gleby bedzie miato charakter lokalny, w trakcie wykonywania pracy
maszyn budowlanych. Do tych prac zalicza si¢ usunigcie wierzchniej warstwy humusu,
mechaniczne zniszczenie gleby w obrgbie budowanej drogi poprzez znieksztalcenie struktury

gleby wskutek zageszczania i ugniatania. Zajecie pasa drogowego oraz zmiany w uksztaltowaniu
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powierzchni ziemi wynikte z przyjetego w projektach przekroju drogi oraz jej niwelety, beda
miaty charakter ciggly.

Rozbudowa dk35 wigze si¢ z:

- przeksztalceniem mechanicznym gleb (zdjecie czynnej biologicznie warstwy gleby,
przemieszczenie warstw gleby, zagegszczenie 1 ugniatanie przez ci¢zki sprzet budowlany
i transportowy),

- lokalng zmiang stosunkéw wodnych,

- zagrozeniem mozliwymi rozlewami substancji chemicznych

- lokalng erozja gleby,

- przeksztalceniem chemicznym gleb w tym zubozeniem gleb

Zanieczyszczenie gleb w czasie wykonywania robot ziemnych moze nastapi¢ gtéwnie w
wyniku:

- wycieku substancji z niewlasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw oraz Zle
konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodéw;

- przenikania szkodliwych substancji do gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych na skutek
niewlasciwego sktadowania materiatéw lub podczas wykonywania robodt; takze na skutek
pozostawienia lub zakopania w gruncie materialdw niebezpiecznych lub opakowan.

Sa to sytuacje awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na
placu budowy nie powinny mie¢ miejsca. W ramach dzialan minimalizujacych, zdj¢ta warstwa
humusu powinna by¢ sktadowana w miejscach do tego wyznaczonych. Ziemi¢ urodzajng (humus)
z terenu objetego robotami budowlanymi nalezy uzy¢ do odtworzenia warstwy glebowej wokot
drogi oraz do umocnienia skarp i nasypéw drogowych. Nie przewiduje si¢ negatywnego
oddzialywania na gleby po wybudowaniu odcinka dk35, z uwagi na zastosowany system
odwadniania, zapobiegajacy ich zanieczyszczeniu wodami opadowymi. Takze emisja spalin z
uwagi na niewielkie st¢zenia zanieczyszczen gazowych nie begdzie powodowata istotnych
zagrozen dla gleb. Dk35 na znaczacym odcinku rozbudowy jest od lat istniejgcg i funkcjonujaca
droga.

Na etapie eksploatacji przeksztatcenia gleb beda dotyczyc¢:

- zanieczyszczania zwigzkami metali ciezkich (otowiu, kadmu, cynku, miedzi, niklu), glinu i
substancjami ropopochodnymi;

- zakwaszania zwigzkami siarki i azotu;

- zasalania $srodkami zimowego utrzymania drég.

- zmian stosunkéw wodnych
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Stopien zanieczyszczenia gleb w wyniku imisji zanieczyszczen z drog zalezy od wielu
czynnikéw. Do gtéwnych naleza: charakter zanieczyszczen i ich nat¢zenie; odlegto$¢ od drogi; typ
genetyczny gleby; lokalne warunki srodowiskowe: uksztattowanie terenu, klimat lokalny, warunki
wodne, pokrywa roslinna); stan antropogenicznego przeksztalcenia pokrywy glebowe;.

Gleby charakteryzuja si¢ duzg pojemno$cig sorpcyjng, co oznacza, ze s§ W stanie w
pewnych warunkach skutecznie i trwale wigzac¢ zanieczyszczenia, ktére w przypadku przedostania
si¢ do roslin moglyby wpltywac toksycznie na organizmy roslinne, jak i zwierz¢ce w dalszej czesci
fancucha pokarmowego. Zdolno$¢ buforujgca gleb jest S$cisle uzalezniona od stopnia ich
zakwaszenia, co wynika z wlasciwos$ci geochemicznych zanieczyszczen takich, jak metale cigzkie,
ktére w $Srodowisku kwasnym tworza zwigzki duzo bardziej mobilne. Najbardziej narazone na
degradacj¢ sa gleby kwasne, ubogie w sktadniki pokarmowe, ktérych zdolno$ci sorpcyjne sa
niewielkie, przez co nie sg w stanie skutecznie unieruchamia¢ zanieczyszczen. Nieduzg
odpornoscig charakteryzuja si¢ roéwniez gleby wykazujace okresowe niedobory wody lub
nadmierne uwilgotnienie. Lepsze wlasciwosci ze wzgledu na sktad granulometryczny maja gleby
brunatne, niemniej jednak ze wzgledu na odczyn stabo kwasny nalezy zaliczy¢ je réwniez do gleb
o niskiej odpornosci na zanieczyszczenie.

W trakcie eksploatacji drogi powstajg zanieczyszczenia mogace stanowi¢ obcigzenia dla
gleb takie jak metale cigzkie, tlenki azotu weglowodory oraz pyly, produkty $cierania opon i
nawierzchni, wycieki paliwa i smar6w, rozproszone w czasie transportu materiaty sypkie i ptynne,
chemikalia do zwalczania $liskosci. Wysokos¢, jak 1 do pewnego stopnia rozktad przestrzenny,
zanieczyszczen gruntu jest funkcjg natezenia ruchu, czyli ilosci przejezdzajacych droga pojazdéw
— im wiegcej pojazdéw, tym wigcej powstajacych zanieczyszczen. Biorac pod uwage wyniki
prognoz emisji zanieczyszczen powietrza, ktére nie wykazaty przekroczen wartosci odniesienia
usrednionych dla 1 godziny w powietrzu atmosferycznym (opisane w rozdziale dot.
oddzialywania na powietrze atmosferyczne) nie stwierdza si¢ mozliwosci wystapienia znaczacych
oddziatywan na stan i jakos$¢ gleb.

W fazie eksploatacji niekorzystne oddziatywania na srodowisko glebowe wystapi gtéwnie w
pasie do ok. 10 m od jezdni. Bedzie ono polegato na imisji zanieczyszczen (gtownie pylowych),
wzroScie zasolenia gleby z uwagi na sezonowe odladzanie i1 odsniezanie drog, obnizeniu zyznosci
gleb i ich zdolnosci produkcyjnych. Wobec jednak powszechnego wprowadzenia benzyn
bezotowiowych i katalizatoréw spalin zanieczyszczenia otowiem w glebach nie sg istotnym
oddziatywaniem. Zasi¢g oddziatywania nie jest stabilny i be¢dzie si¢ zmienial w zalezno$ci od

stanu technicznego strumienia pojazdéw i ich nat¢zenia oraz warunkéw klimatycznych.
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Oddziatywania na gleby rozbudowanej DK35 bedzie jednak znacznie ograniczone, z uwagi na
zastosowany system odwadniania, zapobiegajacy zanieczyszczeniu $ciekami opadowymi z jezdni.
Takze emisja spalin zuwagi na niewielkie st¢zenia zanieczyszczen gazowych nie bedzie
powodowata istotnych zagrozen dla gleb 1 nie rézni si¢ istotnie od emisji spalin na istniejacej dk

35.

17. Oddzialywanie na ruchy masowe

Ruchami masowymi nazywamy przemieszczanie si¢ mas skalnych pod wplywem sily
ciezkosci. Na podstawie dostgpnej dokumentacji geologicznej, stwierdza si¢, ze na analizowanym
terenie nie ma czynnych zjawisk geodynamicznych. Istotne zagrozenia powierzchni ziemi typu
fizykochemicznego moga wystapi¢ w czasie awarii, katastrof lub wypadkéw z udziatem pojazdow
samochodowych poruszajacych si¢ po DK35 1iprzewozacych substancje niebezpieczne,
powodujace skazenie powierzchni terendw przylegtych. Ryzyko wystgpienia takich sytuacji jest
jednak nieistotnie niewielkie.

W zwiazku z powyzszym nie wystepuje oddzialywanie inwestycji na ruchy masowe.

18.  Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody, znajdujgce si¢ w zasiegu znaczgcego oddzialywania przedsiewziecia

Teren planowanego przedsiewzigcia zlokalizowany jest poza obszarami, ktére podlegaja
ochronie prawnej w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z
2016 1., poz. 2134, z p6zn. zm.).

Najblizej potozone wzgledem inwestycji obszary i form ochrony przyrody to:

e parki narodowe (w promieniu do 30 km)

Brak obszaré6w w promieniu 30 km

e rezerwaty przyrody (w promieniu do 20 km)

1) Jeziorko Daisy oddalony o 2,53 km
2) Przetomy pod Ksigzem koto Watbrzycha oddalony o 3,45 km
3) Gora Choina oddalony 0 9,38 km
4) Goéra Sleza oddalony o 19,12 km
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e parki krajobrazowe (w promieniu do 20 km),

1) Ksigzanski Park Krajobrazowy

oddalony o 1,47 km

Od poczatku inwestycji do skrzyzowania Dk35 z DP2911D na Komoréw, po stronie

poludniowej (lewa strona drogi) trasa graniczy z otuling Ksigzanskiego Parku

Krajobrazowego.
2) Slezanski Park Krajobrazowy
3) Park Krajobrazowy Sudetéw Walbrzyskich
4) Park Krajobrazowy Dolina Bystrzycy
5) Park Krajobrazowy Gér Sowich
6) Park Krajobrazowy Chelmy

® obszary chronionego krajobrazu (w promieniu do 30 km)

1) Goéry Bardzkie i Sowie
2) Koputy Chetmca

3) Masyw Tréjgarbu

4) Gora Krzyzowa

e obszary Natura 2000 (w promieniu do 20 km)

OSO - Obszary specjalnej ochrony (tzw. obszary ptasie)

1) Sudety Walbrzysko-Kamiennogorskie
2) Zbiornik Mietkowski

SOO - Specjalne Obszary Ochrony (tzw. obszary siedliskowe)

1) Przetomy Petcznicy pod Ksigzem
2) Dobromierz

3) Ostoja Nietoperzy Goér Sowich

4) Modraszki koto Opoczki

5) Masyw Chetmca

6) Wzgorza Kietczynskie

7) Gory Kamienne

8) Kietczyn

9) Masyw Slezy

10) Géry i Pogoérze Kaczawskie

11) Kamionki

PLB020010
PLB020004

PLH020020
PLH020034
PLH020071
PLH020094
PLH020057
PLH020021
PLH020038
PLH020099
PLH020040
PLH020037
PLH020005

oddalony o 11,21 km
oddalony o 12,93 km
oddalony o 13,49 km
oddalony o 13,68 km
oddalony o 17,95 km

oddalony o 3,44 km
oddalony 0 9,76 km
oddalony o 10,00 km
oddalony o 12,47 km

oddalony 0 9,06 km
oddalony o 16,29 km

oddalony o 3,45 km
oddalony o 3,63 km
oddalony o 6,89 km
oddalony o0 7,31 km
oddalony 0 9,47 km
oddalony o 11,15 km
oddalony o 13,01 km
oddalony o 14,99 km
oddalony o 16,59 km
oddalony o 18,55 km
oddalony o 19,19 km
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e pomniki przyrody (w promieniu do 1 km)

1) brak nazwy oddalony o 0,26 km
2) brak nazwy oddalony o 0,27 km
3) brak nazwy oddalony o 0,68 km
4) brak nazwy oddalony o 0,68 km
5) brak nazwy oddalony o0 0,69 km
6) brak nazwy oddalony 0 0,98 km

¢ stanowiska dokumentacyjne (w promieniu do 30 km)
Brak obszaré6w w promieniu 30 km
¢ uzytki ekologiczne (w promieniu do 10km)
Brak obszar6w w promieniu 10 km
e zespoty przyrodniczo-krajobrazowe (w promieniu do20 km)

1) Skalna oddalony o 17,85 km
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Ryec. 4. Szkic orientacyjnej lokalizacji analizowanego fragmentu inwestycji na tle obszaréw chronionych (na czerwono teren inwestycji)
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Ryec. 5. Szkic lokalizacji inwestycji Swiebodzice-Mokrzeszéw-Stotwina na tle obszaréw natura 2000 (czerwony-obszary SOO, niebieski-OSO, fioletowy — teren inwestycji)
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Oddziatywanie z uwagi na usytuowanie przedsiewzigcia z uwzglednieniem mozliwego
zagrozenia dla srodowiska, w szczegdlnos$ci przy istniejagcym i planowanym uzytkowaniu terenu,
zdolnosci samooczyszczania si¢ Srodowiska i odnawiania si¢ zasoboéw naturalnych, waloréw
przyrodniczych i1 krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego — uwzgledniajace:

a) obszary wodno-blotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym
siedliska fegowe oraz ujscia rzek — nie dotyczy

b) obszary wybrzezy i sSrodowisko morskie — nie dotyczy

c) obszary gorskie lub lesne — teren objety inwestycja nie przebiega przez tereny gorskie,
natomiast pod katem terenéw lesnych — teren nie posiada znaczacych terenéw lesnych, wigkszos¢
terendw to pola uprawne i 13ki, tereny lesne znajdujace si¢ wzdtuz planowanej inwestycji naleza
do Nadlesnictwa Swidnica,

d) obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wéd i obszary ochronne zbiornikéw waéd
srodladowych - brak

f) obszary, na ktérych standardy jakosci s$rodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia - w sasiedztwie planowanej inwestycji nie wystepuja
zaktady przemystowe, dla ktorych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone, ani odcinki
drég publicznych, dla ktérych wyznaczono obszar ograniczonego uzytkowania,

g) obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne — zgodnie
z pismem z WUOZ we Wroctawiu, Delegatura w Walbrzychu planowana inwestycja realizowana
bedzie na terenie obserwacji archeologicznej wyznaczonej dla Sredniowiecznej wsi w granicach
nowozytnego oraz historycznego uktadu wsi Mokrzeszéw. Oprocz tego inwestycja przebiega w
sasiedztwie zabytkow wystepujacych we wsi Mokrzeszow, sa nimi m. in.: Kosciél Parafialny,
dawny szpital zakonny kawaleréw Maltanskich, ogrodzenia szpitala, kostnica szpitala, park przy
szpitalu, zesp6t folwarku Dolnego oraz obiekty mieszkalne i gospodarcze, (pismo w zalaczeniu)
h) gestos$¢ zaludnienia — nie dotyczy

i) obszary przylegajace do jezior — nie dotyczy

J) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej — nie dotyczy

k) usytuowanie w obrebie jednolitych czesci wod 1 ustanowione dla nich cele srodowiskowe

okreslone w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza — dane zawarte w rozdziale 1d.
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19. Ocena oddzialywania na obszary Natura 2000

Obszarem Natura 2000 polozonym najblizej miejsca realizacji inwestycji jest specjalny Obszar
Ochrony (tzw. obszar siedliskowy) Przelomy Petcznicy pod Ksigzem PLH020020 oddalony o
3,45 km.

Zgodnie z informacjami zawartymi w Standardowym Formularzu Danych obszar potozony jest
w regionie biogeograficznym kontynentalnym, na terenie gmin: $wiebodzice i Watbrzych,
powiatow: $§widnickiego oraz walbrzyskiego, w wojewddztwie dolnoslagskim. W granicach ostoi
znajduje si¢ takze budynek Zamek Ksigz - trzeci co do wielkosci zamek w Polsce (zarzadzany
przez Miasto Watbrzych). Obszar obejmuje teren pomigdzy Walbrzychem na potudniu,
swiebodzicami na p6tnocy, Zamkiem Ksigz na wschodzie oraz doling Czyzynki na zachodzie. W
Obszarze wystepuja gtéwnie gleby brunatne, kwasne, jedynie w waskim pasie wzdluz rzek
wystepuja gleby przypominajgce bagienne. 96,1% Obszaru zajmuje rezerwat przyrody Przetomy
Petcznicy pod Ksigzem koto Watbrzycha, na ktérego terenie nie prowadzi si¢ gospodarki lesnej.
Obszar w calosci lezy na terenie Ksigzanskiego Parku Krajobrazowego. Wsrdd przedmiotéw
ochrony dominujg zbiorowiska lesne, porastajace niemal calg powierzchni¢ Obszaru. W$réd nich
najliczniej wystepuje dobrze zachowane siedlisko jaworzyny i lasy klonowo-lipowe na stokach i
zboczach (Tilio plathyphyllis-Acerion pseudoplatani). Wystepuja tu réwniez kwasne buczyny
(Luzulo-Fagenion), lasy tegowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion), grady
(Galio-Carpinetum), kwasne (Quercetea robori-petraeae) i cieptolubne dabrowy (Quercetalia
pubescenti-petracae). Wsrdd laséw  wystepuja Sciany skalne i1 urwiska krzemianowe ze
zbiorowiskami z Androsacion vandelii oraz pionierskie murawy na skatach krzemianowych
(Arabidopsidion thalianae), a takze murawy naskalne z kostrzewa blada (Asplenio septentrionalis-
Festucion pallentis) na podtozach bezwapiennych. Na niewielkich powierzchniach nielesnych
wystepuja: lgka Swieza, ziotorosla nadrzeczne oraz piargi i goloborza krzemianowe. Ochrong
objete sa rowniez ssaki: trzy gatunki nietoperzy i wydra.

Lokalizacja planowanej inwestycji, poza ww. obszarem Natura 2000, brak powigzan
ekologicznych z tym obszarem oraz wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej
dowodza, iz realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje zadnych zauwazalnych skutkéw dla
waloréw przyrodniczych chronionych w tym obszarze, ani tez nie zagrozi jego integralnosci,

spéjnosci czy tez powigzania z innymi obszarami.
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20. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowej

Nie dotyczy.

21. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie
przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia, lub ktorych oddzialywania
mieszczg si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewziecia - w zakresie, w jakim
ich oddzialywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan z planowanym
przedsiewzieciem

Brak.

22. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznych awarii na trasach komunikacyjnych
statystycznie nie jest wysokie. Uwzglednienie takiej mozliwosci jest jednak konieczne w aspekcie
likwidacji skutkéw 1 ochrony srodowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi. Do powaznej awarii na
szlaku komunikacyjnym moze bowiem doj$¢ wskutek:

- kraks samochodowych,

- wypadkéw z cysternami przewozacymi réznorodne i niebezpieczne substancje ptynne
(gtéwnie gazy, paliwa, rozpuszczalniki 1 inne substancje ciekle),

- wypadkow utraty szczelno$ci opakowan podczas transportu,

- eksplozji,

- pozaréw.

Analizujac mozliwe wielko$ci przewozéw towaréw niebezpiecznych rozpatrywang droga
nalezy stwierdzi¢, ze w przypadku kolizji, zasigg oddziatywan bedzie mial charakter lokalny, i
beda to gtéwnie substancje ropopochodne, ktére bedzie mozna usungé przy pomocy sorbentéw. W
przypadku przewozu zwyklych tadunkéw masowych, zagrozenie skazeniem jest niewielkie i
wzrasta w zaleznosci od klasy, do ktoérej tadunek jest zakwalifikowany. Nadzwyczajne zagrozenia
moga stwarza¢ takze kataklizmy powodowane przez sity przyrody, takie jak: powodzie, pozary,
wichury.

Na etapie realizacji inwestycji zagrozeniem dla Srodowiska moze by¢ wystgpienie
powaznej awarii zwigzane] z wyciekami zanieczyszczen z maszyn budowlanych i pojazdow

transportowych znajdujacych si¢ na terenie budowy. Najlepszym zabezpieczeniem przed
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negatywnym wplywem prac na etapie realizacji inwestycji jest biezaca kontrola sprawnosci parku
maszynowego, by nie dopusci¢ do niekontrolowanych wyciekdw zanieczyszczen ropopochodnych
(smaréw, olejow, ropy). Przy zachowaniu odpowiednich srodkéw zachowawczych i dbatosci o
przestrzeganie zasad BHP, ryzyko wystapienia takich awarii jest niewielkie, a ilos¢
niebezpiecznych substancji wprowadzonych do srodowiska nie jest znaczaca. Winno si¢ réwniez
odnotowa¢, iz prace budowlane nalezy prowadzi¢ szybko i bezpiecznie, w sensie m. in.
wyjatkowej dbatosci o bezawaryjno$¢ maszyn budowlanych tak, aby zapobiega¢ ewentualnosci
wystgpienia powaznej awarii; dotyczy to w szczegélnosci prac prowadzonych w obrebie ciekow i
odhumusowanych obszaré6w przy jednoczesnym wystgpowaniu gruntéw przepuszczalnych.
Natomiast place budowy nalezy wyposazy¢ w $rodki chemiczne, sorbenty i maty neutralizujace
ewentualne wycieki z maszyn budowlanych oraz minimalizujgce mozliwo$¢ skazenia gruntu, co
umozliwi podjecie szybkiej akcji neutralizujgcej zagrozenie lub uniemozliwiajacej jego
rozprzestrzenienie. Nalezy réwniez zabezpieczy¢ powierzchni¢ ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami poprzez: tankowanie maszyn roboczych z nalezyta starannos$cia,
magazynowanie zbiornikéw z paliwem pod zamykang wiatg oraz wyposazenie placu budowy
w srodki sorbentowe. Dziatania te maja na celu zminimalizowa¢ ryzyko wystapienia skazenia
gruntu poprzez uniemozliwienie rozprzestrzeniania si¢ substancji niebezpiecznych poza miejsce
wycieku.

Zagrozenie wystgpienia powaznej awarii wystegpowac bedzie w przypadku wystgpienia
zdarzen drogowych z udziatem pojazdéw transportujacych substancje niebezpieczne. Na obecnym
etapie rozwoju nauki 1 techniki, nie ma technicznych mozliwo$ci catkowitego zabezpieczenia
srodowiska przed wystgpieniem powaznej awarii spowodowanej takim zdarzeniem. Bezposredni
wplyw na ograniczenie ryzyka powaznej awarii, czy innego wypadku ma stan techniczny
eksploatowanej drogi i1 bezpieczenstwo ruchu. Tym samym planowana inwestycja wptynie na
zmniejszenie ryzyka w stosunku do stanu istniejgcego. ROwniez, jak obliczono, ryzyko
wystgpienie powaznej awarii jest nieistotnie niewielkie. Poza tym w przypadku powaznej awarii
spowodowanej zderzeniem samochodéw z wyciekiem substancji niebezpiecznych, zagrozenie dla
roslinnosci byloby niewielkie. Wyciek taki bylby w stanie zniszczy¢ jakikolwiek gatunek ro$liny,
mszaka, porostu czy grzyba jedynie w przypadku, gdyby objat swoim zasi¢giem oddzialywania
jedyne stanowiska danego gatunku w rejonie inwestycji lub gdyby zasieg ten mial bardzo
znaczacy obszar. Prawdopodobienstwo wystgpienia takiego zdarzania nie jest oczywiscie

wykluczone, ale jest nieistotnie mate.
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Zatozenia projektowe nie przewiduja specjalnych technicznych dzialan ochronnych na
wypadek powaznych awarii. Przeciwdziatanie skutkom awarii naleze¢ bedzie do
wyspecjalizowanych stuzb ratowniczych, we wspétpracy z inspekcja ochrony srodowiska.

Ewentualne katastrofy i awarie drogowe nie bedg niekorzystnie wptywaé¢ na warunki
akustyczne w otoczeniu planowanej inwestycji. Hatas powstaly przy usuwaniu skutkéw katastrof
i awarii nie jest odbierany jako dokuczliwy. Wyniki badan psychoakustycznych potwierdzaja, ze
cztowiek nie kwestionuje halasu, jezeli ma on uzasadnienie i wynika z potrzeby wyzszej, np.
ratowania zycia. Jako przyktad mozna podaé fakt, iz nikt nie skarzy si¢ na hatas wywotywany
przez pojazdy uprzywilejowane.

Realizacja inwestycji spowoduje, ze nastgpi poprawa bezpieczenstwa drogowego i
prawdopodobienstwo wystagpienia powaznych awarii w wyniku wypadkéw drogowych bedzie
mniejsze niz w stanie aktualnym.

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano oszacowanie prawdopodobienstwa
wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z wypadkiem drogowym, positkujac si¢ publikacja
Borysewicz M., Potempski S. 2001 Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i srodowiska
od szlakéw przewozu niebezpiecznych substancji, Instytut Energii Atomowej, Swierk.

Zastosowana metoda sprowadza si¢ do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystgpienia
powaznej katastrofy transportowej. Przez powazng katastrofe rozumie si¢ zdarzenie, ktére moze
wywotac¢ jeden z nastepujacych skutkow:

e utrat¢ zycia co najmniej 10 oséb, lub

e zanieczyszczenie woéd powierzchniowych (tadunek > 15 g/em® w  przypadku
ropopochodnych i >5 g/em” w przypadku substancji mogacych zmienié¢ istotnie jako$é
wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wéd biezacych lub na obszarze co
najmniej 1 km® w przypadku jezior i1 zbiornikow wodnych, lub

e zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/gromadzenia
si¢ wod w obszarach chronionych - wyznaczone poprzez wspoétczynniki przepuszczalnosci
gleby i gleboko$¢ warstwy piezometrycznej).

Prawdopodobienstwo wystapienia wypadku transportowego o powaznych skutkach:

e w przypadku ludnos$ci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach,
zwigzanych z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych;

e w przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, sumg prawdopodobienstw

obliczonych dla scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw
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weglowodorowych i innych ciektych zwigzkéw chemicznych mogacych znacznie zmienic

jakos¢ tych wod.

Ogolny algorytm obliczen prawdopodobienstwa wystapienia wypadku transportowego o

powaznych skutkach polega na realizacji nast¢pujacych etapow:
- wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych wariantéw drog,
- podzial gestosci zaludnienia na grupy,
- opis otoczenia szlakow drogowych,
- wyznaczania intensywnosci 1 struktury ruchu drogowego,
- podzial na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,
- wyznaczenie czestos¢ wypadkdw z udzialem niebezpiecznych materiatow
poszczegblnych grupach,
- obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,
- obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkow

poszczegdlnych scenariuszy.

od

Prawdopodobienstwo wystgpienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza si¢ stosujac nastepujaca

zaleznos¢.
H = TJIM #365 *ASV* UR *AGS *ASK *ARS * RFZ *ASS
gdzie:
H; - prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych

skutkach [(km*rok)™']
TIM - warto$¢ TIM(24) ekstrapolowane jest na okres 1 roku [pojazd/rok]
ASV — udzial przewozdéw ciezkich w TIM(24) bez wymiaru [bez wymiaru]
UR - czesto§¢ wypadkéw w transporcie cigzkim [(pojazd*km)™]

AGS - udzial transportu materialdéw niebezpiecznych w transporcie materialow cigzkich

[bez wymiaru]
ASK - udzial okre$lonej klasy ADR determinujgcej scenariusz reprezentatywny [bez wymiaru]

ARS - udzial substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta

substancja nalezy [bez wymiaru]

RFZ — prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego substancji a przypadku

pozaréw 1 wybuchoéw prawdopodobienstwo zaptonu, [bez wymiaru]

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego

wystapia powazne skutki [bez wymiaru]

Zestawienie wskaznikow do szacowania prawdopodobieristwa wystgpienia powaznej awarii

Klasa ADR — parametr ASK* AGS* URgota®
0'6/sam*km]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 [1
0,0 0,0 0,0 o,
01 - 7 0,07 0,01 0,07 0,08 8% 1,20
* do oceny prawdopodobieristwa, w przypadku braku wskaznikéw polskich, przyjeto wskazniki szwajcarskie z lat ‘90.
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Wspotczynnik ARS

Wspétczynnik ten oblicza si¢ jako iloraz ilo$ci substancji wyznaczajgcej scenariusz

reprezentatywny. Do catkowitej ilosci substancji klasy ADR odpowiadajgcej temu scenariuszowi.

Prawdopodobienstwo uwolnien decydujacych i zaptonu (wspétczynnik RFZ)

Przyjmuje si¢ tu hipoteze, ze wszystkie substancje wyznaczajagce scenariusz
reprezentatywny, sa przewozone w wielkosci mniej wigcej podobnych, w ten sposéb, ze mozna
przyja¢ jednakowe prawdopodobienstwo uwolnienia i zaplonéw w przypadku pozaréw i
wybuchéw. W rzeczywistosci te prawdopodobienstwa réznig si¢ od wypadkow odkrytych od tych
przebiegajacych w tunelach, tym niemniej uwarunkowania w tunelach sprzyjajacych powstawaniu
wypadkow sa kompensowane przez srodki bezpieczenstwa tam stosowane. Prawdopodobienstwa
uwolnien decydujacych bedg podane przy omawianiu poszczegdélnych scenariuszy.

Wspétczynnik ASS wyznacza prawdopodobienstwa powaznych awarii przy zalozeniu, ze
uwolnienie juz nastgpito, a w przypadku pozaréw i wybuchéw, ze nastgpit zapton. W odniesieniu
do ludnosci ASS gléwnie zalezy od gestosci uzytkownikéw drogi (TJM) i gestosci zaludnienia w
otoczeniu drogi. W przypadku zagrozen dla wéd podziemnych prawdopodobienstwo ASS
obliczane jest z uwzglednieniem wilasnosci 1 infiltracji substancji referencyjnej, przepuszczalnosci
gleby, glebokosci poziomu piezometrycznego oraz od odlegtosci od obszaru chronionego, takze
od skutecznos$ci pasywnych $rodkéw bezpieczenstwa, drenazu w miejscu wypadku i usytuowania
pojazdu w miejscu wypadku (na drodze, poza drogg). Dla wyznaczenia prawdopodobienstwa ASS
w przypadku zagrozen wod powierzchniowych jest uwzgledniona skuteczno$¢ pasywnych
srodkéw bezpieczenstwa, drenaz w miejscu wypadku i usytuowania pojazdu w miejscu wypadku
(na drodze, poza drogg). Czynnikiem istotnym wyznaczajagcym wartos¢ ASS jest odlegtos¢ od
osrodka wodnego i predkos¢ przeptywu wody. Przy obliczaniu ASS uwzglednia sie takze
ewentualng infiltracj¢ dla obszaru chronionego. We wszystkich rozwazanych przypadkach
wartosci  ASS uwzgledniaja ogdélne S$rodki bezpieczenstwa (rozwigzania inzynieryjne i
organizacyjne). W przypadkach odbiegajacych od ogdlnych standardéw tych rozwigzan nalezy
odpowiednio zmodyfikowaé wartosci prawdopodobienstwa ASS.

Wspétczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia pozaru, okre§la si¢ na

podstawie tabeli.
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Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystgpienia pozaru

Gestos$é zaludnienia —ilos¢ mieszkar’1cc’)w/km2
TIM w strefie bliskiej
>2000 <2000
>30000 ASS=0,30 ASS =0,30
15 000 - 30 000 ASS =0,25 ASS =0,20
5000 - 15 000 ASS =0,15 ASS=0,10
<5000 ASS = 0,05 ASS =0,01

Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia wybuchu, okresla sie na
podstawie ponizszej tabeli.

Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystgpienia wybuchu

Gestos$¢ zaludnienia —ilos¢ mieszkar’1cc’)w/km2
TIM w strefie bliskiej
>2000 <2000
>30000 ASS =0,80 ASS =0,80
15 000 - 30000 ASS = 0,55 ASS =0,50
5000 - 15 000 ASS=0,30 ASS =0,20
<5000 ASS =0,15 ASS =0,05

Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia uwolnienia substancji
toksycznych, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.

Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystgpienia uwolnienia substancji toksycznych

Gestos¢ zaludnienia —ilo$¢ mieszkar’mcéw/km2
TIM w strefie bliskiej
>2000 | <2000
Gestos¢ zaludnienia- ilos¢ mieszkacéw/km’ na obszarze odlegtym >5000

>30000 ASS = 0,65 ASS = 0,65
15 000-30 000 ASS =0,50 ASS =0,45
5000 - 15 000 ASS =0,35 ASS=0,30
<5000 ASS =0,25 ASS =0,15

Gestos¢ zaludnienia- ilos¢ mieszkafcéw/km’ na obszarze odlegtym >5000

>30000 ASS = 0,65 ASS =0,60
15 000-30000 ASS =0,50 ASS$=0,40
5000 - 15 000 AS$=0,30 ASS$=0,20
<5000 ASS =0,15 ASS = 0,05

Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobienistwa wystgpienia uwolnienia weglowodoréw ze
wzgledu na ochrone wod podziemnych, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.
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Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystgpienia uwolnienia weglowodorow ze wzgledu na ochrone wod

podziemnych
Przepuszczalnos¢ gleby*
Warstwy P gleby
iezometryczne
P y staba Srednia wysoka

<2m ASS =0,05 ASS =0,20 ASS =0,50
2m-10m ASS =0,01 ASS = 0,05 ASS =0,20
>10m ASS = 0,01 ASS = 0,01 ASS = 0,05

* przepuszczalnosé gleby jest definiowana za pomocg wspodtczynnika K w nastepujacy sposéb k staba<10-5m/s,
(piasek drobny, frakcja gliniasta), 10-5 <k $rednia<10-3m/s (zwir limonenowy, piasek) k wysoka>10-3m/s (zwir)

Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia uwolnienia cieczy moggcych
znacznie zmienic jako$¢ wod podziemnych, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.

Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobieristwa wystgpienia uwolnienia cieczy moggcych znacznie zmienic jakos¢ wod
podziemnych

Przepuszczalnosc¢ gleby*
Warstwy P gIeby

piezometryczne

staba Srednia wysoka

Odlegtosé pomiedzy obszarem chronionym a drogg < 50 m

<2m ASS =0,05 ASS =0,20 ASS =0,50

2m-10m ASS=0,01 ASS = 0,05 ASS=0,20

>10m ASS=0,01 ASS =0,01 ASS = 0,05
Odlegtosé pomiedzy obszarem chronionym a drogg od 50 do 200 m

<2m ASS =0,05 ASS =0,20 ASS =0,50

2m-10m ASS=0,01 ASS = 0,05 ASS =0,20

>10m ASS=0,01 ASS =0,01 ASS = 0,05

* przepuszczalno$é gleby jest definiowana za pomocg wspétczynnika K w nastepujgcy sposéb kstaba<10-5m/s,
(piasek drobny, frakcja gliniasta), 10-5 <k$rednia<10-3m/s (zwir limonenowy, piasek) kwysoka>10-3m/s (zwir)

Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobienstwa wystgpienia uwolnienia cieczy moggcych
znacznie zmieni¢ jakos¢ wod powierzchniowych, okresla sie na podstawie ponizszej tabeli.

Wspdtczynniki ASS dla prawdopodobiernstwa wystgpienia uwolnienia cieczy mogqcych znacznie zmienic jakos¢ wod
powierzchniowych

Przeptyw Odlegtosé od szlakéw komunikacyjnych
[m?/s]
<50m 50m—-200m
Bez wyraznej infiltracji
10-75 ASS=0,40 ASS=0,10
75-125 ASS =0,20 ASS = 0,05
> 125 ASS=0,10 ASS =0,01

Z wyrazng infiltracja

10-75

ASS =0,50

ASS =0,15

75-125

ASS$=0,30

AS$=0,10
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>125 ASS=0,30 AS§=0,10

Wyniki przeprowadzonych obliczen Oszacowania prawdopodobienstwa wystapienia powaznej
awarii
W  ponizszych tabelach przedstawiono wyniki oszacowania prawdopodobienstwa

wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem zdrowia i zycia ludzi oraz zwigzanej z

zagrozeniem wod podziemnych w kolejnych latach prognozy.

Wyniki oszacowania prawdopodobieristwa powaznej awarii

Zagrozenia zdrowia i zycia ludzi Zagrozenie dla wod podziemnych
Horyzont Uwolnienie Weelo-
Czasowy Pozar Wybuch substancji &8 Inne
wodory
toksycznych
2020 1,57*10° 2,45%10°° 5,88%10" 7,84%10° 3,92*10°
2030 2,87%10° 4,79*10° 1,08*10° 9,58*10” 4,79%10°

Z przeprowadzonych obliczen wynika, iz prawdopodobienstwo wystgpienia powaznego
zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz wod podziemnych jest bardzo mate 1 nieistotne (Srednio
mniejsze niz 1 : 1 100 000).

Nalezy tez zauwazy¢ ze na podstawie danych z Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska, i Raportéw o wystegpowaniu zdarzen o znamionach powaznej awarii, w ostatnim
raporcie z 2013 roku w catej Polsce doszto do zaledwie 21 zdarzen, majacych znamiona
powaznych awarii w transporcie (z czego tylko 9 w transporcie drogowym), co stanowi 25%
zdarzen tego rodzaju.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze projektowane drogi sg inwestycjami zapewniajacymi
wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego i prawdopodobienstwo wystapienia powaznej

awarii jest bardzo mate i nieistotne.

23. Rodzaje i ilosci wytwarzanych odpadéw oraz ich wplyw na srodowisko
Etap realizacji

W trakcie realizacji inwestycji powstawa¢ beda gtéwnie odpady budowlane zwigzane z
nastepujagcymi pracami: roboty ziemne, prace rozbiérkowe oraz modernizacyjne, budowa
nawierzchni, prace pomocnicze.

Prace budowlane mozna podzieli¢ na kilka podetapéw: przygotowawczy (demontaz

zbednych elementéw infrastruktury towarzyszacej, prace ziemne itp), prace wlasciwe
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(utwardzanie kolejnych warstw drogi, budowa obiektu inzynierskiego) oraz prace wykonczeniowe

(prace porzadkowe).

Odpady powstajace podczas prac budowlanych

Kod Rodzaj odpadu Szacunkowe ilosci [Mg]
150101 opakowania z papieru i tektury 0,8
150102 opakowania z tworzyw sztucznych 0,9
150103 opakowania z drewna 1,0
1501 04 opakowania z metali 0,8
170101 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i 30
remontow
17 01 81 odpady z remontéw i rozbudowy drég 10
1703 02 asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 4
17 04 07 mieszanina metali 0,9
1704 11 kable inne niz wymienione w 17 04 10 0,9
17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 2000
17 0503
17 06 04 materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01 i 0,8
17 06 03
2003 01 zmieszane odpady komunalne 1,0
200201 odpady ulegajace biodegradacji czyli elementy pozostate Ilo$¢ do oszacowania na
po wycince drzew (np. konary drzew) etapie realizacji

Odpady powstajace podczas budowy (masy ziemne, gruz, asfalt) w miar¢ mozliwosci
wykorzystywane winny by¢ na terenie inwestycji, pozostale przekazywane beda innym
posiadaczom, uprawnionym do ich przyjecia i zagospodarowania (zezwolenie na zbieranie,
transport, odzysk lub unieszkodliwianie). Opakowania po materiatach budowlanych beda
wykorzystywane wielokrotnie lub przekazywane dostawcy towaru (tektura, palety, beczki
metalowe), natomiast tworzywa sztuczne przekazywane do zagospodarowania przez odbiorce ww.
odpadu.

Przed rozpoczeciem prac budowlanych inwestor lub wykonawcy robét ztozg informacje o
wytwarzanych odpadach i sposobie gospodarowania nimi lub, jesli odpady niebezpieczne beda
powstawaly w ilosci powyzej 100 kg, wystapia o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami.

Wytwoérce odpadéw nalezy traktowac, jako wytwoérce nieposiadajgcego instalacji.
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Etap eksploatacji

Po oddaniu inwestycji do eksploatacji za utrzymanie czystosci i porzagdku odpowiedzialny
bedzie zarzadzajacy droga. Eksploatacja inwestycji bedzie powodowaé powstawanie odpadéw
komunalnych zwigzanych z pracami porzadkowymi oraz zwigzanych z przebywania ludzi takich
jak: odpady ulegajace biodegradacji (kod 20 02 01), niesegregowane odpady komunalne (kod
20 03 01), odpady z czyszczenia ulic i placéw (20 03 03).

Podczas prac naprawczych i serwisowych zwigzanych z prawidlowym funkcjonowaniem
obiektéw towarzyszacych powstawac beda réwniez zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne

elementy (16 02 13), odpady z czyszczenia studzienek kanalizacyjnych (20 03 06).

Odpady powstajace podczas eksploatacji inwestycji

Kod Rodzaj odpadu Szacunkowa ilo$¢/rok
200201 Odpady ulegajace biodegradacji czyli elementy ilo$¢ do oszacowania na etapie
pozostate po wycince drzew (np. konary drzew) realizacji
2003 01 Niesegregowane odpady komunalne ok. 0,2 Mg
2003 03 Odpady z czyszczenia ulic i placow ok. 0,4 Mg
Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne
1602 13 elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do ok. 0,01 Mg
16 02 12 (na przykltad zrédta §wiatta)

Wigkszos¢ odpadéw nie bedzie magazynowana w miejscu wytwarzania, tylko po
wykonaniu prac porzadkowych lub serwisowych zostanie wywieziona.

Wytwoéreg odpadéw bedzie zarzadzajacy droga lub podmiot $wiadczacy ustugi na rzecz
zarzadzajagcego w zakresie utrzymania czysto$ci i porzadku oraz utrzymania infrastruktury
towarzyszacej] na wlasciwym poziomie technicznym. Wytwoérca zobowigzany jest do
uregulowania gospodarki odpadami innymi niz komunalne oraz jesli samodzielnie przewozi
odpady z miejsca powstawania do uzyskania zezwolenia na transport odpadéw. Gospodarke

odpadami uregulowac nalezy przed przystgpieniem do eksploatacji inwestycji.
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Sposob postepowania z odpadami

Kod Rodzaj odpadow Sposob postepowania
16 02 13* Wymiana o§wietlenia Przekazywane do odzysku
200201 Pozostatosci z koszenia traw, przycinka Przekazywane do kompostowania lub
krzewéw, drzew itp. unieszkodliwiania
2003 01 Zwigzane z przebywaniem ludzi Przekazywane do sktadowania
2003 03 Sprzatanie pasa drogowego Przekazywane do sktadowania

*odpady niebezpieczne

Sposob magazynowania odpadéw z uwzglednieniem zabezpieczenia Srodowiska gruntowo-
wodnego:

Zalecenia dotyczace sposobu zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego przed
ewentualnymi zanieczyszczeniami zwigzanymi z magazynowaniem odpadow:
- materialy i odpady z fazy budowy magazynowa¢ w wydzielonych do tego miejscach i
zagospodarowaé w sposdb bezpieczny dla srodowiska,
- odpady powstate w wyniku prowadzenia prac budowlanych nalezy zagospodarowaé¢ zgodnie z
przepisami,
- nalezy przewidzie¢ miejsca do selektywnego magazynowania odpadéw, w odpowiedni sposéb i
w miejscach do tego celu wyznaczonych,
- miejsca skladowania substancji podatnych na migracj¢ wodng powinny by¢ do czasu
zakonczenia budowy wyscielone materiatami izolacyjnymi,
- zapobieganie 1 ograniczenie negatywnego wplywu na Srodowisko gruntowo-wodne zostanie
zapewnione przez wlasciwg gospodarke $ciekami, powstajacymi w wyniku przebywania na
terenie inwestycji ludzi z budowy, $cieki te nalezy odprowadza¢ do szczelnego zbiornika
bezodptywowego, a nastepnie regularnie nalezy wywozi¢ przez koncesjonowanego przewoznika
do oczyszczalni $ciekow.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez
wyciekéw paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na
miejsce postoju o szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie si¢ zanieczyszczen

ropopochodnych do srodowiska gruntowo-wodnego.
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W calym cyklu organizacji budowy, nalezy zwréci¢ uwage na wilasciwy transport
materiatéw i odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie
budowy, jak wybuch, pozar, nalezy postgpowac scisle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i

instrukcjami.

Sposoby zabezpieczenia sSrodowiska gruntowo-wodnego w miejscu magazynowania odpadow
niebezpiecznych:

- nalezy przewidzie¢ miejsca do selektywnego magazynowania odpadéw, w odpowiedni sposéb i
w miejscach do tego celu wyznaczonych, w tym punkty magazynowania odpadéw
niebezpiecznych musza mie¢ szczelne podloze, zabezpieczajace Srodowisko gruntowo-wodne
przed ewentualnymi wyciekami,

- powstajace na etapie realizacji 1 eksploatacji przedsiewzigci odpady niebezpieczne
magazynowa¢ w zamknigtych, szczelnych i oznaczonych pojemnikach odpornych na dziatanie
sktadnikow umieszczonych w nich odpadéw, zlokalizowanych w wyznaczonych, ogrodzonych,
zadaszonym miejscu o utwardzonym podiozu,

- zapewni¢ wlasciwe i1 zgodne z przepisami gospodarowanie wszystkimi wytwarzanymi odpadami
na poszczegdlnych etapach inwestycji poprzez minimalizacj¢ ich ilosci, selektywne
magazynowanie w wydzielonych miejscach, w sposéb zabezpieczajacy srodowisko gruntowo-
wodne przed ewentualnymi zanieczyszczeniami oraz przekazywanie odpadéw podmiotom
posiadajgcym wymagane prawem zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami.
- miejsca magazynowania odpadéw niebezpiecznych oznaczy¢ i zabezpieczy¢ przed wstgpem

0sOb nieupowaznionych i zwierzat.

24.  Ocena wplywu na zdrowie ludzi

W ocenie wptywu inwestycji na ludzi na etapie eksploatacji wzigto pod uwage rowniez
obliczenia hatasu, zanieczyszczen powietrza i wod uwzgledniajagce zagospodarowanie terenu
inwestycji, odnoszac si¢ zwtaszcza do bliskosci terendw zabudowanych.

Dla dokonania oceny wptywu szlakéw komunikacji drogowej na zdrowie ludzi brak
danych wyjsciowych. R.J. Kucharski (2000) podaje, za Panstwowym Zaktadem Higieny,
ze w Polsce nie jest prowadzony monitoring wptywu komunikacyjnych zanieczyszczen
srodowiska na zapadalno$¢ na choroby i nie byly takze wykonywane badania epidemiologiczne.
Proby wykonania pionierskiej w skali kraju oceny oddzialywania autostrady A-2 w rejonie

Warszawy, w wariantach: podmiejskim i wewnetrznym, podjeto w I0S w Warszawie w 2000
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roku. Wspétautor tego opracowania — dr R.J. Kucharski - referowal wyniki tego opracowania na
seminarium w Gdansku (Kucharski, op. cit.). Takze w $wiecie w odniesieniu do inwestycji
drogowych — wobec braku badan tego typu — nie wykonywano oceny ryzyka wzrostu
zachorowalno$ci. Znane s3a natomiast teoretycznie potencjalne wplywy emitowanych
zanieczyszczen, w szczegdllnosci do powietrza atmosferycznego, na zdrowie cztowieka (Lynam,
Pfeifer, 1991).

Dk 35 jest istniejaca i funkcjonujacg od lat droga, ktéra juz lata temu dokonata zmian w
lokalnym krajobrazie i funkcjonowaniu lokalnych spotecznosci. Rozbudowa w znaczacy spos6b
poprawi bezpieczenstwo. Tym samym, poprawi jako$¢ zycia w obrgbie miast i wsi, a wigc winna
zostaé przyjeta z aprobata przez mieszkancéw. Cytowana ocena IOS bazuje na wyznaczeniu
ilorazu zagrozenia (HQ). Jesli wskaznik ten (definiowany jako stosunek dziennej pobieranej
dawki substancji szkodliwej do dawki referencyjnej) jest <1, wptyw szkodliwosci tej substancji na
zdrowie mozna pomina¢. W przypadku, gdy HQ>1, nalezy okresli¢ zasieg potencjalnych zagrozen
oraz liczebno$¢ zagrozonej populacji. Iloraz zagrozenia zdrowia hatasem drogowym w 2030 roku
prognozy w porze nocnej idziennej bedzie < 1 dla budynkéw mieszkalnych usytuowanych
najblizej] drogi (po zastosowaniu cichej nawierzchni). Brak zagrozen dla powietrza
atmosferycznego oznacza brak wptywéw posrednich na gleby i1 uzytki rolne. Brak tez zagrozen
dla woéd powierzchniowych i podziemnych. Oznacza to brak wptywu tych elementow
srodowiskowych na zdrowie ludzi.

Najistotniejsza zmiang pomiedzy istniejaca dk35 a rozbudowana dk35 pod katem
oddzialywania na zdrowie ludzi bedzie znaczaca poprawa bezpieczenstwa drogowego. Skala
potencjalnych zagrozen spowodowanych wypadkami drogowymi bedzie we wszystkich
wariantach inwestycyjnych znacznie nizsza, niz w wariancie zaniechania przedsiewzigcia (wariant
»Zerowy”), poniewaz rozbudowana DK35 bedzie znacznie bezpieczniejsza w stosunku do
istniejgcego uktadu drogowego.

Inwestycja jest rozbudowg istniejacej drogi, wigc w stosunku do stanu istniejacego, nastapi
poprawa i zmniejszenie poziomu hatasu, brak istotnie negatywnego oddziatywania na jako$¢ wod,
powietrza, agrosystemy, krajobraz czy likwidacj¢ 1 ograniczenie dostgpu do terendw
rekreacyjnych. Zmiany w krajobrazie dotyczy¢ beda przede wszystkim wycinki drzew
przydroznych — nalezy jednak podkresli¢, iz wiele z tych drzew to stare topole, ktérych zywotnos¢
i tak zle rokuje, a ich wycinka ograniczy wiatrolomy i niebezpieczne sytuacje ze spadaniem

ztamanych galezi na jezdnig.
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Inwestycja bedzie miata pozytywny wplyw na poprawe bezpieczenstwa drogowego i

zdrowia ludzi.

25. Oddzialywanie na dobra materialne

DK 35 jest istniejaca i funkcjonujacg od lat droga, ktéra juz lata temu dokonata zmian w
lokalnym krajobrazie i funkcjonowaniu lokalnych spotecznosci. Realizacja przedsiewzigcia nie
zmieni zasadniczo istniejgcego zagospodarowania terenu ani istniejgcej sieci powigzan lokalnych.

Rozbudowa DK 35 nie wiaze si¢ z wyburzeniami budynkéw, w tym budynkow
mieszkalnych.

Rozbudowa istniejgcej DK35 nie spowoduje wzrostu wartosci gruntdw w otoczeniu trasy
ani spadku wartosci gruntow w otoczeniu trasy, ani spadku wartosci nieruchomosci - obiektow
mieszkaniowych usytuowanych w sasiedztwie Dk35.

DK 35 przechodzi w sgsiedztwie zabudowan jedynie na odcinku Mokrzeszowa. Na tym
odcinku inwestycja generalnie miesci si¢ o obrebie istniejagcego pasa drogowego. Oddziatywanie
na budynki mieszkalne, gospodarcze i zabytki sagsiadujace z droga beda w przypadku

rozbudowanej DK35 identyczne jak przy istniejacej DK35 1 nie bedzie istotnie negatywne.

26. Mozliwe konflikty spoleczne

Dk 35 jest istniejaca i funkcjonujacg od lat droga, ktéra juz lata temu dokonata zmian w
lokalnym krajobrazie i funkcjonowaniu lokalnych spotecznosci. Rozbudowa w znaczacy spos6b
poprawi bezpieczenstwo. Tym samym, poprawi jako$¢ zycia w obrgbie miast 1 wsi, a wigc winna
zostac przyjeta z aprobatg przez mieszkancow.

Najczestszg przyczyng konfliktow spotecznych przy tego typu inwestycjach sg wyburzenia
budynkéw. Niniejsza inwestycja nie wigze si¢ z wyburzaniem budynkéw, w tym budynkéw
mieszkalnych ani z przesiedlaniem mieszkancéw. Nie przewiduje si¢ rowniez rozbiérki budynkéw
znajdujacych si¢ pod opieka konserwatorskg jako zabytki chronione na podstawie przepisOw o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.

Inwestycja jest rozbudowa od lat istniejacej drogi, ktéra w znaczacej wigkszosci przebiega
wsréd pol uprawnych i po istniejagcym $ladzie, i nie wigze si¢ z istotnymi konfliktami. Na
obecnym etapie uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach nie pojawily si¢ istotne

watpliwosci ze strony spoleczenstwa co do niniejszej inwestycji.
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27. Rozwiazania chronigce $srodowisko

Przy realizacji inwestycji planuje si¢ przyja¢ technologi¢ rob6t budowlanych spelniajaca
polskie normy budowlane. Wytwarzanie mas mineralno-asfaltowych, betonu, prefabrykatow
budowlanych, konstrukcji stalowych, prefabrykatéw z tworzyw sztucznych musi odbywac si¢ w
wytworniach spelniajagcych wymagania ochrony $rodowiska. Wszystkie materiaty i produkty,
jakie zostang uzyte muszg posiada¢ dokumenty dopuszczajace je do stosowania w budownictwie.

Ze wzgledu na zakres oraz specyfike przedsigwzigcia, w trakcie jego realizacji, mogg
wystapi¢ negatywne oddziatywania na srodowisko. Ucigzliwosci te i niekorzystne oddzialywanie
na otoczenie planowanej inwestycji nie daja si¢ caltkowicie wyeliminowa¢. Na zminimalizowanie
negatywnych oddzialywan istotny wptyw maja wykonawcy robot oraz inspektor nadzoru, poprzez
poprzedzenie robot budowlanych szczegétowym planem i harmonogramem.

Uzytkownicy nieruchomosci znajdujacych sie¢ blisko planowanej inwestycji moga by¢
narazeni na pewne niedogodnosci 1 utrudnienia powodowane przez faz¢ budowy. Te ucigzliwosci
dotyczy¢ beda wystgpowania: hatasu, wibracji, pytu i btota. Ucigzliwosci dla indywidualnych
lokalizacji i terenéw bedg mie¢ charakter jedynie przejsciowy.

Ucigzliwosci 1 niedogodnosci fazy budowy sa trudne do skwalifikowania 1 okreslenia
zasiegu ich wystepowania. Czynnikami decydujacymi s3: warunki meteorologiczne, faza budowy,
rodzaj zastosowanych maszyn i urzadzen. Ucigzliwosci fazy budowy sg lokalnym zjawiskiem.
Odlegtos¢ od placu budowy jest istotnym czynnikiem w obserwacji skali ucigzliwosci.

Mozliwe do zastosowania dzialania majace na celu zapobieganie 1 ograniczanie

negatywnych oddzialywan inwestycji na srodowisko bedg nastepujace:

Etap realizacji
a. Powierzchnia ziemi

Ochrona powierzchni ziemi wigze si¢ glownie z etapem realizacji inwestycji 1
wykonywanymi pracami budowlanymi.

W zwiazku z tym, iz przedsiewzigcie polega na rozbudowie istniejgcego odcinka drogi,
jest to teren, ktory jest juz przeksztatcony przez dziatania ludzkie. Wszelkie prace dotyczace
zwlaszcza Srodowiska glebowego prowadzone bgda z niezwykla starannoscig. Dotyczy to
ograniczenia frontu robdt oraz pracy sprzgtu budowlanego, ktérego poruszanie si¢ zostanie
ograniczone do terenu budowy oraz wyznaczonych tras poza nim, co ma ograniczy¢ do minimum

niszczenie roslinnosci wystepujacej po obu stronach obiektu i wzmagania erozji gleb.
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Odpady powstajace przy budowie inwestycji beda na biezagco wywozone z placu budowy,
aby wykluczy¢ konieczno$¢ ich magazynowania w poblizu drogi.

Ograniczony zostanie kontakt gleby z substancjami szkodliwymi jak np. smary, oleje czy
masy bitumiczne. Stan techniczny pojazdéw kontrolowany bedzie na biezaco, co ma na celu
ograniczenie mozliwosci wystgpienia awarii i wyciekow. W sytuacji, gdy dojdzie do wycieku
substancji szkodliwych, zanieczyszczona gleba zostanie zebrana 1 wusunig¢ta, a wyciek
zlikwidowany tak, aby nie dopusci¢ do dalszego skazenia gleby.

b. Fauna i flora

W zwigzku z tym, ze w miejscu inwestycji nie stwierdzono wystepowania gatunkow
chronionych nie przewiduje si¢ stosowania specjalnych rozwigzan minimalizujgcych niekorzystne
oddzialywania na etapie realizacji. Zaleca si¢ jedynie ograniczenia tworzenia glgbszych wykopéw
podczas prac ziemnych, ktére moglyby stanowi¢ putapke dla zwierzat, ktére wpadng w doty.
Nalezy stworzy¢ wyprofilowania jednej ze skarp wykopu, aby uwig¢zione zwierze¢ta mogly
samodzielnie wydosta¢ si¢ z wykopu. Oprocz tego nalezy wykonywac kontrole tych wykopow i
uwalnia¢ uwig¢zione osobniki.

W ramach inwestycji, planuje si¢ wycink¢ drzew i krzewow kolidujagcymi z rozwigzaniami
projektowymi. Podczas kontroli terenowej nie stwierdzono zasiedlenia przez gatunki chronione w
rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r., poz. 2134, z
p6zn. zm.). Wycinke drzew i krzewéw nalezy poprzedzi¢ powtérng kontrolg, aby wykluczy¢
mozliwos¢ przysztego zasiedlenia. W przypadku stwierdzenia wystgpowania gatunkéw objetych
ochrong na podstawie przepisOw ustawy o ochronie przyrody, koniecznym bedzie uzyskanie
przewidzianych przepisami prawa stosownych decyzji derogacyjnych.

Planuje si¢ nasadzenia zieleni w ciggu drogi gtéwnej. Wykonane nasadzenia stanowi¢ bgda
element tagodzacy skutki wycinki i wptywu inwestycji na krajobraz, przynajmniej w ocenie
obserwatora zewng¢trznego. Planuje si¢ nasadzenia gatunkéw rodzimych, takich jak: klon
zwyczajny, klon jawor, klon polny, lipa drobnolistna, grab pospolity, jesion wyniosty. Zielen
bedzie spetniata funkcje takie jak:

- funkcje estetyczne i krajobrazowe, nasadzenia pomogg lepiej wkomponowac tras¢ w otoczenie,

- zielen zmniejsza procesy erozyjne, reguluje odptyw wdd opadowych, poprawia jakosci waod
gruntowych,

- nasadzona zielen zwigkszy r6znorodnos¢ estetyczng terenu,

- dzieki nasadzeniom roslinnos$ci nastapi zwigkszenie nisz potencjalnie dostepnych dla zwierzat,

- zielen tagodzi predkos¢ wiatru 1 stworzy lepsze warunki ostonowe.
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W rejonie przejscia dla ptazéw i matych zwierzat na Milikéwce nie jest konieczne wprowadzanie
zieleni naprowadzajacej. Wzdluz Milikéwki rosng zadrzewienia i zakrzewienia, ktére w
wiekszosci nie beda wyciete, wiec wprowadzanie zieleni naprowadzajacej nie jest konieczne.

W trakcie inwentaryzacji stwierdzono stabo wyraznych szlak migracji ptazéw w dolinie
Milikéwki. Nie planuje si¢ statego wygrodzenia ptotkami dla ptazow. Na etapie budowy nalezy
pod nadzorem herpetologicznym wygrodzi¢ tymczasowymi ptotkami dla ptazéw obszar po 50m w
lewo 1 50m w prawo od przepustu na Milikdwce, po lewej i prawej stronie drogi, aby odgrodzi¢
ptazom dostegp na plac budowy. Zwierzeta ktére przedostang si¢ na plac budowy lub prébuja tego
dokona¢ muszg by¢ regularnie wylapywane przez nadzor herpetologiczny i uwalniane w
odpowiednich, najblizszych siedliskach. Tymczasowe plotki dla ptazéw i matych zwierzat
powinny by¢ wykonane z materialu trwatego (zabrania si¢ uzywania ogrodzen z folii, czy innych
nietrwatych materialéw, tatwo ulegajacych zniszczeniu pod wptywem wiatru czy deszczu). W
przypadku siatki oczka siatek powinny mie¢ Srednice do 5 mm. Ogrodzenia musza byc¢
odpowiednio napi¢te, aby si¢ nie przewracaty pod wplywem wiatru, nalezy tez wyréwnac¢ grunt
tak, aby migdzy ogrodzeniami a gruntem nie bylo nieszczelno$ci. Zakonczenia ogrodzen beda
uksztattowane w liter¢ ,,U” powodujaca zmian¢ kierunku ruchu zwierzat. Parametry
tymczasowych ogrodzen dla ptazow:

— wysokos¢ czesci nadziemnej — min. 40 cm (zalecana 50 cm),

— glebokos¢ zakopania w gruncie — min. 10 cm (zalecana 15 cm)

Rozpoczgcie migracji w danym roku zalezy od pogody. Nadzoér przyrodniczy nad budowag
inwestycji powinien okresli¢ konkretny czas kiedy w roku budowy plazy rozpoczng migracje i
konieczne bedzie wkopanie wiaderek po zainstalowaniu systemu ptotkéw wygradzajacych.

W celu zapewnienia jak najwigkszej skutecznosci ptotkéw, tymczasowe grodzenia na placu
budowy nalezy regularnie sprawdzac i na biezaco usuwac wszelkie usterki i uszkodzenia.

Podczas sezonu migracji ptazéw zaleca si¢ wkopanie wiaderek, na réwni z powierzchnig gruntu,
od strony zewnetrznej wygrodzen, w rozstawie co okoto 45-50m. Poleca si¢, by wiaderka
wykonane byly z tworzywa sztucznego i miaty wysokos$¢ nie mniejszg niz 30 cm. Do kazdego z
wiaderek nalezy wsypac odrobing ziemi. Poleca si¢ systematyczne opréznianie wiaderek z ptazéw
co najmniej 2-3 razy na dobg. Plazy i gady przenosi¢ nalezy do pobliskich miejsc stanowigcych
znane miejsca rozrodu witasciwe dla przenoszonego gatunku. Szczegdtowe zalecenia co do
ogrodzen i przenoszenia ptazéw powinien wyda¢ nadzor herpetologiczny.

c. Srodowisko gruntowo-wodne
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Na etapie realizacji projektowanej rozbudowy powaznym zagrozeniem dla wod
powierzchniowych, a w konsekwencji wod podziemnych stanowig materiaty pedne, inne toksyczne
srodki ptynne stosowane do maszyn roboczych i pojazdéw oraz masy bitumiczne. Niewskazane jest
wyznaczenie bazy materialowej w poblizu miejsc skrzyzowan z ciekami powierzchniowymi, czyli
w km okoto 34+066, ok. 34+227, ok. 35+418, ok. 36+238, ok. 37+171. Wszelkie miejsca
wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng powinny by¢ okresowo (do
czasu zakonczenia budowy) wyscielone materiatami izolacyjnymi. To samo dotyczy terenowych
stacji obstugi samochodéw 1 maszyn roboczych na bazie. Baza zorganizowana na potrzeby budowy
obiektu musi by¢ wyposazona w sprawne urzadzenia gospodarki wodno — $ciekowe;].

d. Powietrze atmosferyczne

Na etapie prowadzenia prac budowlanych, zrédtami emisji zanieczyszczen gazowych begda
silniki pojazdéw oraz maszyn budowlanych, uczestniczagcych w pracach ziemnych 1
transportowych oraz prace ziemne, ktére beda zrédlem pylenia. Biorac pod uwage skupienie prac
budowlanych na krétkich odcinkach drogi, ucigzliwos$¢ placu budowy ograniczy si¢ tylko do tych
odcinkéw, ktore przesuwac si¢ bedg w miar¢ postegpowania prac budowlanych.

e. Halas

Na etapie budowy prace w obrgbie zabudowy beda stanowily pewng ucigzliwos¢

akustyczng dla ludzi przebywajacych w najblizszym sgsiedztwie. Ucigzliwosci te beda jednak

krétkotrwate i1 nie beda wptywacé na komfort akustyczny mieszkancéw w dalszej perspektywie.

Etap eksploatacji
a. Powierzchnia ziemi

Na etapie eksploatacji inwestycji ochrona powierzchni ziemi realizowana bgdzie poprzez
zapobieganie 1 likwidowanie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska. Dotyczy¢ to bedzie przede

wszystkim likwidowania wyciekéw substancji z pojazdow.

b. Fauna i flora

W trakcie inwentaryzacji stwierdzono stabo wyraznych szlak migracji ptazéw w dolinie
Milikéwki. Migracja w tym miejscu jest niewielka. W celu zachowania drozno$ci lokalnego
korytarzy migracyjnych przewiduje si¢ wyposazenie projektowanego w dolinie Milikowki obiekt
mostowy w dodatkowe obustronne pétki gruntu stuzace migracji matych zwierzat i ptazéw.

W  przypadku nietoperzy, w miejscach wzmozonej aktywnosci, w miejscowosci

Mokrzeszow 1 ciek Milikéwka (w km ok. 37+100 — 37+300 1 35+100 — 35+600) przewidziano
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montaz o$wietlenia, ktére nie bedzie przywabiato duzych ilosci owadéw, co mogtoby mie¢ wptyw
na zwigkszenie $miertelnosci tych zwierzat.

W zwiazku z realizacja inwestycji projektowane s3a rowniez nasadzenia zieleni.

c. Srodowisko gruntowo-wodne

W zwigzku z rozbudowa zwickszy si¢ powierzchnia terendw utwardzanych, z ktérych
odprowadzane bedg wody opadowe i roztopowe. Po dokonaniu analizy szkodliwosci stwierdzono
przekroczenia ilosci dopuszczalnych substancji — zawiesiny ogdélnej, dlatego zastosowane zostang
dziatania minimalizujace.

Wody opadowe i roztopowe bedg spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetniaé przy
wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla s$rodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800) po zastosowaniu wlasciwych dziatan
minimalizujacych (urzadzenia ochrony wod) i nie nastgpig przekroczenia dopuszczalnych stezen
zawiesin ogdlnych i weglowodoréw ropopochodnych.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze w kazdym roku prognozy stezenia zawiesiny
ogollnej w nieoczyszczonych sptywach opadowych przekraczaja stezenia dopuszczalne, okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. ,,w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego™.

W zwiazku z tym w ramach projektu nalezy przewidzie¢ systemy podczyszczajace.

Na odcinkach o przekroju drogowym (teren niezabudowany), gdzie zaprojektowano
odwodnienie powierzchniowe, tj. wody opadowe beda sptywaty na pobocza, a nastepnie do
rowow drogowych, skad beda kierowane do istniejacych ciekéw i1 rowoéw melioracyjnych,
zostanie wykorzystany proces podczyszczania z zawiesin poprzez nawierzchni¢ trawiast.
Utrzymanie odwodnienia rowami trawiastymi bedzie wystarczajace, dla uzyskania wymaganego
oczyszczenia wod przed ich wprowadzeniem do odbiornikow. W okresie calorocznym rowy
drogowe zapewniaja bowiem redukcj¢ zawiesin na poziomie co najmniej 40%. Ponadto, zgodnie
z przeprowadzonymi w 2005 roku badaniami, przytoczonymi w cytowanych ,,Wytycznych (...)”
przyjmuje sie, ze stezenie weglowodoréw ropopochodnych jest mniejsze niz wartos¢
dopuszczalna w/w rozporzadzeniem tj. mniejsze niz 15mg/l., a co za tym idzie, nie ma

koniecznos$ci wprowadzania separatoréw substancji ropopochodnych.
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Natomiast na odcinkach przej$cia przez miejscowosci, gdzie przewidziano budowe nowej

kanalizacji deszczowej, zostang zastosowane urzadzenia podczyszczajace.

d. Powietrze atmosferyczne

Ze wzgledu na brak wystepowania obszaréw stezen ponadnormatywnych przy
docelowej prognozie, wykraczajagcych poza linie rozgraniczajgce pasa drogowego, nie ma
koniecznosci stosowania S$rodkéw chronigcych Srodowisko. Z uwagi na niskie stezenia
zanieczyszczen generowane w wyniku realizacji inwestycji ocenia si¢, ze nie bedzie ona miata

zadnego wpltywu na jako$¢ powietrza atmosferycznego w rejonie planowanej inwestycji.

e. Halas

Stwierdzono, ze na wysokosci zabudowy mieszkaniowej wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomoéw dzwieku A w porze dziennej i nocnej. W ramach dziatan
minimalizujagcych wskazuje si¢ zastosowanie cichej nawierzchni. Istnieje prawdopodobienstwo
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania z uwagi na prognozowane przekroczenia

poziomu hatasu pomimo zastosowanych dziatan minimalizujacych.

28. Uzasadnienie wyboru wariantu najkorzystniejszego dla sSrodowiska

W stanie istniejgcym DK 35 posiada przekrdj jednojezdniowy dwukierunkowy. W ramach
prowadzonej inwestycji rozbudowa DK35 zaktada dostosowanie przekroju drogi do
prognozowanych nat¢zen ruchu oraz dostepnosci terenu. Analiza objeto trzy przekroje:

- Wariant 0 polegajacy na pozostawieniu istniejgcego przekroju jezdni — 1x2;

- Wariant 1 polegajacy na zaprojektowaniu przekroju - 2+1 ze zwezeniem do przekroju 1x2
w m. Mokrzeszéw;

- Wariant 2 polegajacy na zaprojektowaniu przekroju - 2+2 ze zwezeniem do przekroju 1x2
w m. Mokrzeszow;.

Wariant 0 polegajacy na pozostawieniu istniejagcego przekroju jezdni jest wariantem
niekorzystnym z uwagi na wzrastajacy ruchu pojazdéw na drodze krajowej oraz planowang
rozbudowe sieci drég krajowych w rejonie inwestycji. Z uwagi na prognozowany ruch oraz duzy
w nim udzial pojazdéw ci¢zarowych 1 rolniczych zastosowanie przekroju 1x2 spowoduje
dodatkowe zmniejszenie przepustowosci drogi oraz pogorszenie warunkéw ruchowych. Wariant
0, z uwagi na liczbe pojazdéow korzystajacych z odcinka DK35, juz w tej chwili

nie spetnia poktadanych w rozbudowie zamierzen, a w perspektywie wzrostu ruchu warunki
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ruchowe uleglyby jeszcze wigkszemu pogorszeniu — rozbudowa DK 35 w tym wariancie
nie przyniostaby zadnych korzysci.

Istniejace zagospodarowanie terenu oraz uwarunkowania przyrodnicze nie stoja
na przeszkodzie rozbudowy DK 35 zar6wno wg wariantu I jak 1 wariant IL
Wigksze zajecie terenu wg wariantu II i dodatkowy pas ruchu, a co si¢ z tym wigze wigksze
koszty budowy, w momencie polepszenia pltynnosci i bezpieczenstwa jazdy, powinny pozostaé
bez wptywu na wybor wariantu. W zwiazku z powyzszym za wilasciwe uznaje przyjecie jako
kryterium decydujacego o wyborze wariantu kryterium uwzgledniajacym analiz¢ ruchu.

Wariant I, polegajacy na rozbudowie DK 35 do przekroju 2+1 (ze zwe¢zeniem do przekroju
1Xx2 w m. Mokrzeszo6w) powoduje nieznaczny wzrost ruchu w roku 2050 w stosunku do stanu
istniejgcego. Jest to spowodowano tym ze przekrdj 2+1 nie wptywa na decyzyjnos¢ kierujacych o
wyborze drogi, wzrost ruchu spowodowany jest jedynie czynnikami demograficznymi i rozwojem
gospodarczym. W zwigzku z tym, mimo prognozowanego wzrostu liczby pojazdéw, zatozeniu
rozbudowy DK35 do przekroju 2+1 wptywa korzystnie przepustowos¢ drogi przez co poprawia
ptynnos¢ ruchu i bezpieczenstwo jazdy zaréwno na skrzyzowaniach jak i w przekroju drogi.

Wariant II, polegajacy na rozbudowie DK 35 do przekroju 2+2 (ze zwezeniem do
przekroju 1x2 w m. Mokrzeszéw), zgodnie z przedstawiong analizg i prognoza ruchu wprowadza
na analizowany odcinek DK35 znacznie wigkszg liczbg pojazdéw w roku 2050 niz przekréj 2+1 w
tym samym okresie. Wynika to z faktu, ze przekrdj drogi 2+2 jest dla kierujacych decydujacym
kryterium wyboru co ma bezposrednie odzwierciedlenie w wielkoSci prognozowanego ruchu.
Nalezy pamieta¢ ze zwigkszona ilos¢ pojazdéw korzystajacych z przekroju 2+2 nie ma wplywu na
obliczong przepustowo$¢ drogi na odcinkach miedzy skrzyzowaniami — analiza wykazata
doskonate warunki ruchu o PSR w zakresie A-B pomie¢dzy skrzyzowaniami.

Decydujace znaczenie ma jednak zwezenie przekroju do 1x2 w m. Mokrzeszow.

Wprowadzenie tak duzego ruchu do m. Mokrzeszow, dla ktorej w perspektywie
najblizszych 30 lat nie przewidziano budowy obwodnicy, spowoduje spadek przepustowosci
na skrzyzowaniu z DP 2913D przez co powstawa¢ beda kolejki pojazdow. Bedzie to stanowic
dodatkowa duza ucigzliwos¢ dla mieszkancow — zwigkszy si¢ hatas w miejscowosci
oraz spadnie bezpieczenstwu dla ruchu pieszego.

Z uwagi na powyzsze budowa przekroju 2x2 bez budowy obwodnicy m. Mokrzeszow
(tj. przy zatozeniu zwezenia jezdni do przekroju 1x2 w miejscowosci) jest rozwigzaniem
niekorzystnym.

Proponuje si¢ przyjac¢ do realizacji przekrdj 2+1 zgodnie z Wariantem I.
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29. Etap likwidacji inwestycji

W chwili obecnej nie przewiduje si¢ likwidacji drogi krajowej dk35. Nie jest mozliwe
okreslenie, za ile lat o ile w ogdle odbytaby si¢ likwidacja drogi krajowej i jakimi metodami i jaka
technologia by si¢ odbywata. W czasie objetym prognoza nie przewiduje si¢ likwidacji
projektowanej inwestycji. Faza likwidacji jest procesem odwrotnym do fazy budowy. W chwili
obecnej trudno jest zaktada¢ likwidacje drogi krajowej czyli obiektu, ktérego budowa w zatozeniu
ma stuzy¢ jak najdluzej — trwatos¢ eksploatacyjna inwestycji liniowych typu droga liczona jest
najmniej w dziesiatkach lat.

Gdyby kiedykolwiek doszto do likwidacji drogi krajowej dk35, w aspekcie ochrony
powierzchni ziemi i warstwy glebowej likwidacja infrastruktury drogowej jest oceniana
stosunkowo korzystnie albowiem usunigcie drogi wigzatoby si¢ z usuni¢ciem warstw wierzchnich
1 podpowierzchniowych budujacych obszary komunikacyjne oraz przywrdéceniem srodowiska do
aktywnos$ci biologicznej 1 rozwoju roslinnosci w miejscu drogi. Podczas wykonywania prac
rozbiérkowych mogtaby wystgpi¢ okresowa lub trwata zmiana powierzchni terendw graniczacych
z dk35 w wyniku pracy urzadzen i maszyn budowlanych lub awarii zwigzanej z wyciekiem
substancji niebezpiecznych z urzadzen prowadzacych prace.

Mozna zalozy¢, ze rodzaje odpadéw na etapie likwidacji bedg bardzo podobne jak dla
etapu budowy. W fazie likwidacji powstajace odpady beda zwigzane gidwnie z robotami
ziemnymi i rozbiérka nawierzchni bitumicznych. W fazie likwidacji powstawa¢ beda odpady z
nastepujacych prac:

— robét ziemnych,
— usuwania nawierzchni z istniejacych drog,
— ulozenia nawierzchni drogi,
a takze odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym budowy.
Nalezy przyjac, ze na tym etapie powstang takie odpady jak:
¢ odpady z przebudowy drogi: odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw
(17 01 01), odpady z przebudowy i remontéw drég (17 01 81),
e odpady z czyszczenia drogi (17 01 82),
e odpady w postaci zdjetego asfaltu (17 03 02),
e odpady w postaci gleby i ziemi w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 (17 05
04),

® niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne (20 03 01).
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Na etapie likwidacji przedsiewzi¢cia powstang niezanieczyszczone masy ziemne, ktére w
pierwszej kolejnosci beda zagospodarowane do prac porzadkowych po placu budowy, natomiast
nadwyzka mas zostanie zagospodarowana zgodnie z ustawg o odpadach.

W fazie ewentualnej likwidacji, w trakcie przeprowadzania prac rozbiérkowych dojdzie
do okresowego zwigkszenia emisji hatasu. Gtéwnymi zrédtami emisji beda:

- praca maszyn i urzadzen ci¢zkich,
- praca sprz¢tu transportowego oraz technicznego.

Poziom emisji hatasu emitowanego w tym okresie bedzie periodyczny i ograniczy si¢ do
rejonu prowadzonych prac. Na etapie likwidacji moga wystgpowaé ucigzliwosci zwigzane z
emisjg substancji pochodzacych z pojazdéw i urzadzen czy maszyn wykonujgcych roboty
rozbiérkowe. Moga réwniez wystgpowac oddziatywania wibroakustyczne zwigzane z pracg
ciezkiego sprzetu.

W fazie likwidacji beda mialy miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztalcenia
srodowiska gruntowo-wodnego, powierzchni terenu, gleby i szaty roslinnej. Zanieczyszczenie
wod i gleb w czasie wykonywania robdt ziemnych moze nastgpi¢ gléwnie w wyniku: wycieku
substancji z niewlasciwie ulokowanych i1 zabezpieczonych zbiornikéw oraz zle konserwowanych
lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochoddw; przenikania szkodliwych substancji
do gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych na skutek niewtasciwego sktadowania materiatow
lub podczas wykonywania robdt; takze na skutek pozostawienia lub zakopania w gruncie
materiatléw niebezpiecznych lub opakowan. Sa to sytuacje awaryjne, ktére przy odpowiednim
nadzorze oraz dbatosci i porzadku na placu budowy nie powinny mie¢ miejsca.

Z punktu widzenia krajobrazu i $rodowiska przyrodniczego likwidacja inwestycji
drogowych oceniana jest korzystnie. Usuni¢cie elementéw konstrukcyjnych drogi spowoduje
przywrécenie aktywnosci biologicznej terenu. Ponadto usunigty zostanie obcy, antropogeniczny,
regularny element z wystepujacego uktadu przestrzennego i1 krajobrazu. Etap likwidacji
przedsigwziecia bedzie powodowal przeptaszanie i niepokojenie ptakéw i innych zwierzat. Oprocz
tego wigze si¢ z robotami ziemnymi i zniszczeniem zieleni, ktora zasiedlita sgsiedztwo inwestycji.
Nie przewiduje si¢, aby pas drogowy drogi krajowej byl ostoja licznych, rzadkich czy cennych i
chronionych gatunkéw roslin, grzybéw ani zwierzat. Likwidacja inwestycji nie bedzie zatem
zniszczeniem cennych i istotnych siedlisk roslin, grzybow czy zwierzat. Po zakonczeniu likwidacji
drogi i prac rekultywacyjnych w blizej nieokreslonym okresie czasu mozna spodziewaé si¢
naturalnej sukcesji srodowiska, jednak z uwagi na to ze sasiedztwo dk35 to gtéwnie pola uprawne,

likwidacja drogi prawdopodobnie nie spowodowataby pojawienia si¢ rzadkich czy cennych
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przyrodniczo siedlisk na tym terenie, a pojawienie si¢ siedlisk antropogenicznych, ruderalnych,

czy segetalnych.

30.

Podsumowanie oddzialywania: bezposrednie, posrednie, wtorne, krétko-, sSrednio-

i dlugoterminowe, stale i chwilowe.

Oddziatywania sklasyfikowano, zgodnie z Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostegpnianiu informacji o $srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2018 r. poz. 2081) w podziale

na:

1y
2)

3)

sposOb oddzialtywania: bezposrednie, posrednie i wtdrne;

czas oddziatywania: krétkoterminowe (do miesigca), Srednioterminowe (miesigc — rok) i

dlugoterminowe (powyzej roku),

trwalo$¢ oddzialtywania: state, okresowe (powtarzalne) i chwilowe.

Inwestycja jest rozbudowg istniejacej 1 funkcjonujacej od lat drogi krajowej, biegnaca w

wiekszos$ci po istniejagcym $ladzie.

Szczegoéty oddziatywania i emisji opisano w adekwatnych rozdziatach niniejszego raportu,

ponizej przedstawiono klasyfikacje i streszczenie najistotniejszych oddziatywan.

ETAP BUDOWY

Lp.

Charakter
oddzialywania na
srodowisko

Rodzaje

oddziatywania

Czas oddziatywania

Mechanizm
oddziatywania

bezposrednie

posrednie

wtorne

srednioterminowe
krétkoterminowe

dlugoterminowe

stale
okresowe
chwilowe

Przeksztatcenia
wierzchniej warstwy
litosfery w zasiegu
pasa drogowego na
calej trasie budowy,
zwlaszcza na
odcinku biegnagcym
po nowym §ladzie
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Przeksztalcenia
hydrosfery — sptyw
wody z pasa
drogowego do
odbiornikéw (cieki)

Oddziatywanie na
atmosfere, na calej
trasie budowy —
emisja spalin z
maszyn
budowlanych, wtérne
pylenie

Przeksztalcenia
biosfery, gtéwnie w
zasiggu pasa
drogowego i w jego
sasiedztwie, wycinka
zieleni, ptoszenie
zwierzat

Powstawanie
odpadéw podczas
prac budowlanych
(prace ziemne 1
wlasciwe prace
budowlane)

Oddziatywanie na
dziedzictwo
kulturowe i
stanowiska
archeologiczne
(pylenie, wibracje)

Wptyw na dobra
materialne (pylenie,
wibracje)

Zmiany krajobrazu
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Wystapienie
okresowych
ucigzliwosci
srodowiskowych dla X X X X
ludzi (hatas, pylenie,
objazdy, ruch
wahadlowy)

Na etapie budowy

Oddziatywania przedsigwzi¢cia na sSrodowisko na etapie budowy obejma:

. Przeksztalcenie wierzchniej warstwy litosfery w zasiegu pasa drogowego na catej trasie, a
zwlaszcza na odcinku biegngcym po nowym $ladzie, w tym:

zmiany uksztaltowania terenu i przypowierzchniowej budowy geologicznej w wyniku
niwelacji terenu, zastosowania gruntow nasypowych oraz w wyniku ugniatania utworéw

geologicznych przez cigezki sprzet budowlany

likwidacja pokrywy glebowej 1 zmiany jej struktury fizycznej w zasiegu terenu budowy,
jezdnie w miejscu pokrywy biologicznie czynne;.

Przeksztalcenia hydrosfery — sptyw wody z pasa drogowego do odbiornikdéw, czasowo moze
by¢ zwiekszany podczas intensywnych opadéw; mozliwos¢ sptywu substancji i materiatow
budowlanych przy nagtych obfitych opadach, lub awariach.

Oddziatywanie na atmosfere:

emisja zanieczyszczen do atmosfery, okresowo silnie zréznicowana - nasilenie zwigzane
bedzie z okresami wzmozonego transportu samochodowego, w trakcie prac ziemnych i

dostawy materialéw budowlanych;

okresowe oddzialywania akustyczne o duzej dynamice zmian, spowodowane pracg ci¢zkiego

sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw transportujacych materialy i surowce;

pyly pochodzace z pylenia przy pracach budowlanych oraz z pylenia wtérnego, w wyniku

ruchu pojazdéw na terenie objetym pracami budowlanymi
. Przeksztalcenia biosfery, w tym:

likwidacja i1 bezposrednie przeksztalcenie siedlisk ro$lin, grzybéow i1 zwierzat, przede

wszystkim na odcinku biegngcym po nowym $ladzie,

wycinka zieleni w pasie drogowym,
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ewentualnie mozliwe ograniczenie intensywnosci wedrowek 1 zwigkszenie $miertelnosci
zwlaszcza malych zwierzat w trakcie prowadzenia prac budowlanych bez odpowiedniego

nadzoru przyrodniczego
ptoszenie zwierzat w wyniku prowadzenia prac budowlanych

ewentualnie mozliwe oddziatywanie wtérne - pojawienie si¢ w rejonie drogi nowych
gatunkéw, zawleczonych przypadkowo, lub pojawiajacych si¢ przez powstanie nowych

antropogenicznych i zdegenerowanych siedlisk w pasie drogowym

. Powstawanie odpadéw typowych dla tego typu inwestycji drogowych.

Oddziatywanie na dziedzictwo kulturowe: prace budowlane i1 pylenie w miejscowosci

Mokrzeszéw, gdzie przy istniejacej dk 35 znajdujg si¢ zabytki.

Wptyw na dobra materialne w tym przebudowa skrzyzowan — DK 35 jest istniejgcg i
funkcjonujaca od lat drogg, ktéra juz lata temu dokonata zmian w lokalnym krajobrazie i
funkcjonowaniu lokalnych spotecznosci. Realizacja przedsiewzigcia nie zmieni zasadniczo
istniejgcego zagospodarowania terenu ani istniejgcej sieci powigzan lokalnych. Rozbudowa

DK 35 nie wigze si¢ z wyburzeniami budynkéw, w tym budynkéw mieszkalnych.

. Zmiany krajobrazu, bedace przede wszystkim konsekwencja:

wycinki drzew i krzewéw w pasie drogowym

powstawania obiektow budowlanych naziemnych — jezdnie na odcinku po nowym S$ladzie i

inne obiekty towarzyszace drodze, jak rondo, drogi dojazdowe, stupy i kable nadziemne itp.
okresowego sktadowania materiatéw budowlanych i bazy sprzetu budowlanego
nasadzen roslinnosci w koncowej fazie budowy.

Wiystapienie okresowych uciazliwos$ci srodowiskowych dla ludzi:
wzrost poziomu hatasu w wyniku pracy maszyn budowlanych i1 ruchu pojazdéw
samochodowych;
wzrost zanieczyszczenia powietrza w wyniku pracy maszyn budowlanych i ruchu pojazdéw
samochodowych oraz pylenia, a takze mozliwe pylenie ze sktadowisk ziemi i sypkich
materiatéw budowlanych;
wzrost nat¢zenia drgan podioza w wyniku pracy ciezkich maszyn budowlanych i ruchu duzych,
cigzarowych pojazdéw samochodowych;

wykorzystywanie przez pojazdy budowy lokalnych drég dojazdowych;
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¢ ucigzliwosci w ruchu lokalnym z powodu budowy.

ETAP EKSPLOATACJI
Rodzaj Czas oddziatywania Mechanizm
oddziatywania oddzialywania
Charakter o 2 % 2
Lp. | oddziatywania na = o S £ e o o)
: : IS = Q = = o= B 3
srodowisko o < g g g £ L o) o
¢ 'z /e |8 2 g & E 3%
S &% |8 |2 |2 2 |5
¥a) i=) 3 O
S 5 2
1 Emis;j a.halas.u X X X X
komunikacyjnego
Emisja
2. zanieczyszczen X X X X
powietrza
Przeksztatcenia
hydrosfery — sptyw
3. wody z pasa X X X X X
drogowego do
odbiornikow (cieki)
n Qddmalywama na % % % X X
biosfere
Oddziatywania na X X X X
5. .
dobra materialne
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Zmiany krajobrazu

Oddziatywania na X X X X
warunki zycia ludzi

Na etapie eksploatacji

b

Oddziatywania przedsigwzi¢cia na Srodowisko na etapie eksploatacji obejma:

. Emisje hatasu komunikacyjnego zwiazang z ruchem pojazdow.

. Emisje¢ zanieczyszczen powietrza zwigzana z ruchem pojazdéw.

Oddziatywania na hydrosfer¢ — sptyw wody z pasa drogowego do odbiornikéw, potencjalnie
sptywy wraz z wodami opadowymi zanieczyszczen fizycznych i chemicznych; potencjalne
zanieczyszczenie wod powierzchniowych, zwlaszcza rzek, w sytuacjach awaryjnych (np.
katastrofy).

Oddziatywania na biosfere, a zwlaszcza negatywne, kumulujace si¢ zmiany siedlisk
obejmujace przede wszystkim:
defragmentacje siedlisk — z tym ze miala juz ona miejsce i istnieje obecnie przy funkcjonujace;j

Dk35 — nie zmieni si¢ istotnie po rozbudowie;

obnizenie jakosci siedlisk w pasie drogowym w wyniku oddziatywania emisji motoryzacyjnych
zanieczyszczen atmosfery, dostawy zanieczyszczonych wod opadowych i roztopowych z

jezdni, hatasu drogowego i zanieczyszczen w sytuacjach awaryjnych,

naplyw diaspor gatunkéw synantropijnych, ktére beda wnikaly do zbiorowisk wystepujacych
wzdtuz trasy — mozliwe oddziatywanie wtérne (pojawienie si¢ w rejonie drogi nowych

gatunkéw) — oddziatywanie mato istotne, majace miejsce juz od lat przy istniejgcej dk35
smiertelnos¢ zwierzat przekraczajacych jezdni¢ (gtéwnie zderzenia z pojazdami)
ptoszenie zwierzat z obszaréw sgsiadujacych z pasem drogowym

Oddziatywania na dobra materialne:

189
Rozbudowa drogi krajowej nr 35 na odcinku Swiebodzice — Mokrzeszéw - Stotwina



RAPORT O ODDZIALYWANIU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

e usprawnienie funkcjonowania uktadu komunikacji samochodowe;j

¢ potencjalne zagrozenie dla débr materialnych w sytuacjach powaznych awarii — katastrof

samochodowych.

6. Oddziatywanie na krajobraz — rozbudowa istniejacej dk 35 nie bedzie miata istotnego wptywu
na krajobraz — jedynie miejscowo na krajobraz wptynie ruch pojazdéw na odcinku po nowym
sladzie oraz na rondzie, ewentualna wtérna antropopresja w pasie drogowym (zasmiecanie
rowoéw drogowych, stawianie reklam i baner6w przy drodze, koszenie i przycinanie zieleni
konieczne dla utrzymania pasa drogowego itd.)

7. Oddziatywanie na warunki zycia ludzi - poprzez usprawnienie 1 odciazenie istniejacego uktadu

komunikacyjnego oraz poprawe bezpieczenstwa na drodze

ETAP LIKWIDACJI
Rodzaj Czas oddziatywania Mechanizm
oddzialywania oddzialywania
o ()
Charakter o 2 = =
Lp. | oddziatywania na = 0 ° g S o o)
, : 3 = Q B= = = B 3
srodowisko o < g g g £ L o) o
8 g e 5 2 5] s 3 =
& 8 S IS = S . g =
B o =) = 4 o o
) 2 i ©
S 3 2
Przy zatozeniu
likwidacji catej
infrastruktury
drogowe;j
analizowanego
1. odcinka DKk35 - X X X X X
powstanie bardzo
duzej ilosci odpadéw
z materialéw
budowlanych, w tym
niebezpiecznych

Na etapie likwidacji

W chwili obecnej nie przewiduje si¢ likwidacji drogi krajowej dk35. Nie jest mozliwe
okres$lenie, za ile lat o ile w ogdle odbytaby si¢ likwidacja drogi krajowej i jakimi metodami i jaka
technologia by si¢ odbywata — oraz jakie doktadnie bylyby zwigzane z tym oddzialywania.
Obecnie zaklada si¢, ze klasyfikacja oddziatywan na etapie likwidacji bytaby podobna jak na
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etapie budowy — z tg réznica, ze powstataby bardzo duza ilos¢ odpadéw po usuwanej drodze

krajowe;j.

Ocena oddzialywan pomiedzy poszczegolnymi elementami sSrodowiska

Elementy srodowiska przyrodniczego (biotyczne i abiotyczne) sg ze sobg powigzane, stad
negatywny wpltyw na jeden z elementéw $Srodowiska moze przejawiaé si¢ pogorszeniem stanu
ekosystemow jako catosci. Wprowadzanie do srodowiska jakichkolwiek substancji powoduje
okreslone reakcje srodowiska, polegajace na zmianach jego funkcjonowania, lub jego stanu. Jesli
zmiany tego typu wystepuja w co najmniej jednym elemencie $rodowiska, wprowadzone do
srodowiska substancje mogg migrowac z jednego elementu do drugiego. W niniejszym raporcie
opisano poszczegllne sktadniki srodowiska i dokonano oceny oddzialywania na te elementy na
etapie budowy i eksploatacji, co wykazato, ze oddziatywanie inwestycji nie wptynie zasadniczo na
pogorszenie stanu Srodowiska. Rozbudowa istniejacej drogi krajowej nie bedzie wywierata
istotnego negatywnego wplywu na powierzchni¢ ziemi, krajobraz, wody, gleby, powietrze
atmosferyczne i klimat akustyczny, flor¢ i faune, obszary chronione, zabytki, dobra materialne i
zdrowie ludzi.

Z punktu widzenia zdrowia ludzi najistotniejsze przy inwestycjach drogowych z uwagi na
specyfike ich funkcjonowania (ruch samochodowy), najistotniejsze sg oddziatywania na klimat
akustyczny i powietrze atmosferyczne. Z punktu widzenia ochrony ekosysteméw i naturalnych
biocenoz najistotniejsze sa skala zniszczen siedlisk przy budowie 1 jakos¢ (bior6znorodnosc)
niszczonych siedlisk, fragmentacja ekosystemow, efekt bariery w migracji zwierzat oraz emisja
hatasu, zanieczyszczen powietrza i wod. Przedstawiono w Raporcie $rodki minimalizacji tych
oddzialywan; ponadto droga zgodnie z obowigzujagcym prawem musi speilnia¢ normy odnos$nie
emisji halasu oraz zanieczyszczen powietrza 1 wod. W dokonanych ocenach oddziatywania na
flor¢ 1 faune wskazano, ze rozbudowa istniejacej Dk35 nie wiaze si¢ ze zniszczeniem, lub
zagrozeniem siedlisk i stanowisk gatunkéw chronionych, rzadkich ani cennych w skali, ktéra
mogtaby zaburzy¢ funkcjonowanie ekosystemow sgsiadujgcych z droga. Inwestycja nie zagraza
bioréznorodnosci w skali lokalnej, czy skali regionu.

W oparciu o przedstawione w niniejszym raporcie analizy oddzialywan oraz ewentualnych
zmian po rozbudowie dk 35, stwierdzono, Ze przy zastosowaniu rozwigzan minimalizujacych
niekorzystne oddziatywanie inwestycji na srodowisko nie bedzie istotnie negatywne. Nie wystapia

wzajemne negatywne oddziatywania pomig¢dzy poszczegdlnymi elementami srodowiska. Co za
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tym idzie, rozbudowa istniejacej i funkcjonujacej dk 35 nie stanowi istotnego zagrozenia dla

ekosystemu rozumianego jako funkcjonalng catos¢.

31. Analiza porealizacyjna i monitoring stanu Srodowiska

Analize¢ porealizacyjng oraz monitoring $rodowiska zalicza si¢ do grupy opracowan
srodowiskowych dla obiektow drogowych, ktére sg narzedziami kontroli zastosowanych
rozwigzan ochrony srodowiska.

Termin analiza porealizacyjna wprowadzony zostat do polskiego ustawodawstwa na mocy
Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska. Reguluja go szczegétowo zapisy Ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (Dz.U.
z 2018 r. poz. 2081). Analiza porealizacyjna ma na celu porOwnanie ustalen zawartych w raporcie
o oddzialywaniu  przedsigwzigcia na Srodowisko 1w decyzji o Ssrodowiskowych
uwarunkowaniach, z rzeczywistym oddzialywaniem przedsiewzigcia na srodowisko i dzialaniami
podjetymi w celu jego ograniczenia.

Na podstawie wykonanej analizy porealizacyjnej mozliwe jest okreslenie konieczno$ci
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Wykonanie analizy porealizacyjnej oraz prowadzenie monitoringu srodowiska pozwala na
kontrolg, czy przyjeto wlasciwe rozwigzania projektowe i czy zastosowano wilasciwe urzadzenia
chronigce srodowisko, a w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci ich wyniki sg podstawa do
podjecia dziatan zmierzajacych do usunig¢cia tych nieprawidtowosci.

Przedstawione w raporcie wyniki obliczen réwnowaznego poziomu dzwigku pozwalajg
stwierdzi¢, ze zastosowanie analizowanych metod redukcji hatasu pozwoli obnizy¢ poziom hatasu
na terenach wymagajacych ochrony akustycznej. Autorzy analizy zalecajg zastosowanie cichej
nawierzchni, jako dzialania minimalizujgce poziom hatasu w Srodowisku. Zastosowanie cichej
nawierzchni drogowej pozwala osiggna¢ wiekszg redukcje hatasu anizeli ograniczenie predkosci,
ale niestety zastosowanie tej metody nie zapewni obnizenia poziomu hatasu do wartosci
dopuszczalnych. W zwigzku z powyzszym w przypadku terenéw chronionych, gdzie nie
dotrzymano standardéw akustycznych, pomimo zastosowanych dziatan minimalizujacych, nalezy
przeprowadzi¢ analiz¢ porealizacyjng, ktéra pozwoli okresli¢ poziom hatasu na tych terenach.
Podobng analiza nalezy obja¢ budynki znajdujace si¢ w bezposrednim sgsiedztwie przedmiotowe;]

inwestycji. Jezeli analiza porealizacyjna wykaze przekroczenia, bedzie istniata potrzeba wymiany
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stolarki okiennej (na okna o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej) lub utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania (zgodnie z art. 135. Pkt. 5 Prawo ochrony §rodowiska).

Analiza porealizacyjna, oparta o pomiary hatasu w srodowisku, powinna:
- zweryfikowa¢ doktadnos$¢ prognoz akustycznych i prognoz natezenia ruchu, przedstawionych
niniejszym opracowaniu,
- okresli¢ rzeczywistg wartos¢ réwnowaznego poziomu dzwicku A w $rodowisku,
- pozwoli¢ okresli¢ rzeczywistg skutecznos¢ akustyczng, podjetych dziatan ochronnych,
- potwierdzi¢ dotrzymanie standardéw akustycznych w srodowisku lub wskaza¢ na koniecznos¢
podjecia dodatkowych dziatan, w tym utworzenia obszar6w ograniczonego uzytkowania lub np.
wymiany stolarki okiennej. Procedura pomiarowa powinna by¢ zgodna z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r (Dz. U. Nr 140, poz. 824) w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku (Dz. U. Nr 140, poz. 824). Analiza
oddzialywania w zakresie emisji halasu pokazala, ze przedmiotowe przedsigwziecie bedzie
zrédtem przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w srodowisku. Z tego powodu w
ramach niniejszego opracowania zaproponowano dziatania minimalizujgce imisj¢ hatasu w postaci
zastosowania cichej nawierzchni drogowej. Po oddaniu przedsigewzigcia do eksploatacji wykonana
zostanie analiza porealizacyjna. W ramach tej analizy nalezy przeprowadzi¢ pomiary poziomu
hatasu w punktach, w ktérych poziom hatasu jest najwigkszy. Wskazuje si¢ co najmniej
nastepujace lokalizacje punktéw pomiarowych w miejscowosci Mokrzeszow (lokalizacja
wskazana na zalacznikach graficznych):
- PP2 strona prawa.
Dodatkowo zaleca si¢ przeprowadzenie oceny poziomu hatasu w budynkach znajdujacych si¢ w
bezposrednim sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji. Punkty wskazane w rozdziale 8,
podrozdzial: Ocena emisji hatasu do Srodowiska po zastosowaniu metod redukcji hatasu.

Lokalizacj¢ tych budynkéw przedstawiono ponizej na rysunku.
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Art. 175 Prawa ochrony s$rodowiska naktada na zarzadzajacego droga obowigzek
okresowych pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych
w zwigzku z jej eksploatacja.

Jednocze$nie w art. 176 ww. ustawy mowi sig¢, ze ,,minister wlasciwy do spraw srodowiska
okresli ... wymagania w zakresie prowadzenia pomiaréw...” oraz ,,zostang ustalone przypadki, w
ktérych w zwigzku z eksploatacjg drég, ... wymagane s3:

e ciggle pomiary pozioméw wskazanych substancji lub energii w sSrodowisku,

® okresowe pomiary poziomOw wskazanych substancji lub energii w Srodowisku,
¢ referencyjne metodyki wykonywania pomiaréw,

e kryteria lokalizacji punktow pomiarowych,

® sposoby ewidencjonowania przeprowadzonych pomiaréw.”

Minister Srodowiska wydat w dniu 17 stycznia 2003 roku rozporzadzenie w sprawie
rodzajéw wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drdg, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wlasciwym organom
ochrony $rodowiska, oraz terminéw i sposobdéw ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164),
obowiazuje réwniez Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomOéw substancji lub energii w $rodowisku
przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011
nr 140 poz. 824).

Oba wymienione rozporzadzenia nie naktadaja na zarzadzajacego drogami koniecznosci

wykonywania ani przekazywania pomiaréw emisji zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.
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Nie okreslaja rowniez referencyjnych metodyk wykonywania pomiaréow i kryteriow lokalizacji
punktéw pomiarowych emisji zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym w poblizu drég.

W zwigzku z powyzszym, nie proponuje si¢ ani monitoringu, ani tez analizy
porealizacyjnej stanu powietrza atmosferycznego.

Trasa biegnie przez tereny silnie przeksztalcone antropogenicznie. Brak na trasie
inwestycji siedlisk cennych przyrodniczo, siedlisk naturalnych, niezdegenerowanych przez
antropopresje 1 siedlisk Natura 2000. Brak rzadkich, chronionych gatunkéw roslin, grzybow,
porostow, mszakow. Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Natura 2000 i innymi
obszarami chronionymi. Trasa nie przecina laséw, duzych zadrzewien ani komplekséw lesnych.
Droga biegnie gtéwnie w otoczeniu pdl uprawnych, a wzdluz calej trasy rosng szpalery drzew.
Ros$linno$¢ w sasiedztwie poboczy drogi jest silnie zdegenerowana i ruderalna. Rozbudowa
istniejacej drogi nie wigze si¢ z zasypywaniem zbiornikow, niszczeniem ostoi i miejsc rozrodu
ptazéw, istotnie negatywng fragmentacja srodowiska, ani z niszczeniem nor, lggowisk, schronien
zwierzat. Brak duzych 1 istotnych szlakéw migracji zwierzat. W kwestii $rodowiska

przyrodniczego nie zaistniata konieczno$¢ przeprowadzania monitoringu przyrodniczego.

32. Wskazanie trudnos$ci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspoélczesnej
wiedzy, jakie napotkano, opracowujac raport

W trakcie realizacji niniejszego raportu Kkorzystano z materiatow zrédtowych,
dokumentujacych stan $rodowiska w rejonie przebiegu projektowanej inwestycji. Wszystkie
materiaty zrédlowe 1 akty prawne na podstawie, ktérych wykonano niniejszy raport zawarto w
opracowaniu.

Nie dostrzega si¢ istotnych brakdw w rozpoznaniu stanu srodowiska. Raport opracowano
na obecny stan wiedzy o istniejagcym Srodowisku i w oparciu o aktualne, powszechnie
akceptowane (nie tylko w kraju) w srodowisku praktykéw i teoretykdw, metody prognozowania
zmian tego stanu. Nie oznacza to jednak, ze nie wystgpuja pewne niedoskonatosci w metodach
prognozowania. Ponizej pokazano wybrane zagadnienia, ktére warto badac.

Przy sporzadzaniu niniejszego raportu w dziedzinie S$rodowiska przyrodniczego
wykorzystano dane zawarte w materialach literaturowych oraz wilasnych wynikach
z przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej. Powyzsze dane pozwalaja na oceng
oddzialywania planowanej inwestycji na S$rodowisko oraz zaplanowanie odpowiedniego

zabezpieczenia w celu minimalizacji tego oddziatywania. Ale 1 w tej dziedzinie brak np. rzetelne;,
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udokumentowanej wiedzy np. na temat oddziatywania hatasu na populacje réznych gatunkéow
zwierzat.

Podstawowymi trudnosciami, ktére wynikly przy opracowaniu niniejszego raportu
w odniesieniu do stanu powietrza atmosferycznego jest brak jednoznacznych, preferencyjnych
metodyk obliczeniowych dotyczacych oddziatywan komunikacyjnych zwigzanych z okreslaniem
zasiegu ucigzliwosci zrédet liniowych. Z kolei zanieczyszczenie sptywédw opadowych z drég
zalezy od wielu réznorodnych czynnikéw o charakterze losowym. Sa to miedzy innymi:
zanieczyszczenie powietrza, nat¢zenie 1 rodzaj pojazdéw, rodzaj nawierzchni drogi,
zagospodarowanie drogi, uksztaltowanie poboczy i uzytkowanie terenéw przylegtych, pora roku,
charakterystyka ilosciowa i jakosciowa opadu i wiele innych. Dotychczas nie zostata opracowana
metoda uwzgledniajgca oddzielny ilosciowy wptyw tych czynnikéw na stopiefn zanieczyszczenia
sptywow z drog. Zastosowano powszechne, catosciowe metody oceny tadunkéw zanieczyszczen
transportowanych w sptywach opadowych z powierzchni drég, wykorzystujac wyniki badan
terenowych zanieczyszczenia sptywéw z drég oraz pomiary in situ parametréw opadéw i
nat¢zenia ruchu. Prognozowanie skutkéw dla s$rodowiska gruntowo-wodnego wypadkow
drogowych, w ktérych uczestniczy¢ moga pojazdy przewozace niebezpieczne substancje sg trudne
do oceny zaréwno jakoSciowej jak 1 ilosciowej. Zalezag one od rodzaju i faktycznej ilosci
substancji, ich toksycznos$ci oraz od warunkéw gruntowo-wodnych w miejscu awarii. Taka ilo$¢
zmiennych uniemozliwia doktadne i ostateczne prognozowanie skutkow awarii dla §rodowiska.
Wedlug przyjetych powszechnie metod obliczono z mozliwie najwigksza dokladnosciag
prawdopodobienstwo zaj$cia awarii.

W  niniejszym raporcie, analizowano mozliwe do wystgpienia w przysztosci,
przewidywane rodzaje oddzialywania projektowanej inwestycji na $srodowisko, w tym takze
zgodno$¢ przewidywanych oddziatywah z obowigzujagcymi standardami s$rodowiska. Mimo
przyjetych w chwili opracowywania zatozen, niewykluczone jest, ze przyszte oddzialywania moga
ksztaltowac¢ si¢ w odmienny spos6b, co wspomniano w rozdziale o likwidacji inwestycji. Wynika
to z nieuniknionego rozwdj technologii motoryzacyjnych i drogowych, rzeczywiste natezenia
ruchu pojazdéw w docelowym okresie przyjetych prognoz zaleze¢ beda od szeregu czynnikéw, w
tym kosztow alternatywnych srodkéw transportu, koncepcji przestrzennego zagospodarowania
regionu itd. (obecnie brak jest mozliwosci ustalenia wptywu tych czynnikow na rzeczywistg
warto$¢ natezenia ruchu). Przy przewidywaniu potencjalnych skutkéw dla $srodowiska (w
szczegldlnosci klimatu akustycznego) wywotlanych funkcjonowaniem analizowanej inwestycji,

jako najwlasciwsze narzedzie wykorzystano metody obliczeniowe. Sg to modele sprawdzone,
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zatwierdzone i wykorzystywane przy przeprowadzaniu ocen oddzialywania inwestycji drogowych
na srodowisko, jednakze kazdy model stanowi jedynie przyblizenie rzeczywistosci i uwzglednia
tylko najbardziej istotne czynniki.

Ponadto, na koncu juz, warto wspomnie¢, iz bardzo prawdopodobnym wydaje si¢ by¢ fakt,
ze biorgc pod uwage dynamike zmian polskich przepisow w dziedzinie ochrony srodowiska, w
szczegdlnosci wywolanych trwajacym caty czas procesem dostosowawczym do wymogéw Unii
Europejskiej obecnie obowigzujace przepisy, w odniesieniu do ktérych okreslano oddziatywanie
na srodowisko ulegng istotnym zmianom. Zmiany te moga dotyczy¢ zaréwno norm jakosci

srodowiska, jak i standardow stosowanych metod, w tym modeli obliczeniowych.

33.  Zrédta informacji stanowiace podstawe do sporzadzenia raportu

Przepisy prawne

Ustawy
J Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne 1 gérnicze (Dz. U. 2016,1131 t.j.).
J Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2016 poz. 290, z p6Zniejszymi
zmianami).
J Ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania wyrobow zawierajacych azbest

(Dz. U. 2004 nr 3 poz. 20, t.j. z p6zniejszymi zmianami).

. Ustawa z dnia 13 czerwca 2013 r. o gospodarce opakowaniami i odpadami
opakowaniowymi (Dz. U. 2016.1863 t.j.)

. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2013 poz. 1232
z pézniejszymi zmianami).

. Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2016.672 t.j.).

. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. 2015 poz. 469, z p6Zniejszymi

zmianami).

J Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towar6w niebezpiecznych (Dz. U.
2016.1834 t.j.).

J Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. 2015 poz. 2031, z pdzniejszymi
zmianami).

J Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U.

2014 1446 t.j.).
J Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2016.2134 t.j.).
J Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego

ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U. z 2018 r. poz. 2081).
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Rozporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektdérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031)

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016.124 t.j.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735, z pdzniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. 2014 poz. 1923)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki iich usytuowanie (Dz.
U. 2015.1442 t.j.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 wrzeénia 2012 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomdéw substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1032).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016 poz. 1359).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym
organom ochrony srodowiska, oraz terminéw i sposobdw ich prezentacji (Dz. U. 2003
nr 18 poz. 164).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 nr 120. poz. 1126).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 lipca 2016 r. w sprawie form i sposobu
prowadzenia monitoringu jednolitych czgsci wod powierzchniowych i podziemnych
(Dz. U. 2016 poz. 1178).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spolecznej z dnia 2 kwietnia
2004 r. w sprawie sposobow i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania
wyrobow zawierajacych azbest (Dz. U. 2004 nr 71 poz. 649, z pdzniejszymi
zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. 2011 nr 25 poz. 133, z pdzniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty,
a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (Dz. U. 2014 poz. 1713 t.j.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. 2016 poz. 2183).
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. 2014 poz. 1408).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. 2014 poz. 1409).

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigc
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 71 t.j.).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy
rodzajéow odpadéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace
przedsigbiorcami moga poddawac¢ odzyskowi na potrzeby wilasne, oraz dopuszczalnych
metod ich odzysku (Dz. U. 2016 poz. 93).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wdéd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegllnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014 poz. 112 t.j.).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernik 2012 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U.
2012 poz. 1109).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw substancji lub energii w srodowisku przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U.
2011 nr 140 poz. 824, z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriéw i
sposobu oceny stanu jednolitych czesci wod podziemnych (Dz. U. 2016 poz. 85).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 nr 16 poz. 87).

Pozostate akty prawne

Umowa europejska dotyczaca mig¢dzynarodowego przewozu drogowego towardw
niebezpiecznych (ADR), sporzagdzona w Genewie dnia 30 wrze$nia 1957 r. (Dz. U.
1975 nr 35 poz. 189, z pézniejszymi zmianami).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (Dz. U. L 20/7 z 20.01.2010).

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk

przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. L 206 z 22.7.1992, str. 7).

Euro 1 standards (EC 93): Directives 91/441/EEC (passenger cars only) or 93/59/EEC
(passenger cars and light trucks) (Dz. U. L242/1 z 30.8.1991).

Euro 2 standards (EC 96): Directives 94/12/EC (Dz. U. L 100/42 z 19.4) or 96/69/EC
(Dz. U. L282/64 z 1.11.1996).
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IL. SPIS ZALACZNIKOW

1) Rys. 1a - Plan orientacyjny dla Wariantu 0O
Rys. 1b - Plan orientacyjny dla Wariantu I — rozktad paséw ruchu w przekroju 2+1
Rys. 1c - Plan orientacyjny dla Wariantu II — rozktad paséw ruchu w przekroju 2x2

2) Pisma:

1.Pismo z WUOZ we Wroctawiu, Delegatura w Watbrzychu z dnia 2017.08.03 (znak pisma
W/Arch.5183.304.2017.MK)

2.Pismo z Urzedu Miasta w Swiebodzicach z dnia 2017.09.27 (znak pisma IT.6720.2.1.2017)
3.Pismo z Urzedu Gminy w Swidnicy z dnia 3017.07.31 (znak pisma SPP.6727.236.2017) oraz
wypisy z mpzp (w wersji elektronicznej),

4.Pismo z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, Delegatura w

Watbrzychu z dnia 21.09.2017 roku (znak pisma L. dz.795/2017)
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$rodowisko dla niniejszej inwestyciji, z dnia 28.08.2018 (znak pisma:WO0OS.4220.420.2018.KC.2)
7. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie z dnia 23.10.2018 (znak pisma
WR.RZ1.4603.538.2018.EB)
8. Opinia Wéjta Gminy Swidnica z dnia 18.09.2018 (znak pisma Z0S.6220.5.2018)
9. Pismo z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw we Wroctawiu Delegatura w Watbrzychu
z dnia 15.02.2019 (znak pisma W/Arch.5183.215.2019.MKM)
Dokumenty planistyczne dotagczone w wersji elektroniczne;j

3) Inwentaryzacja przyrodnicza

4) Powietrze atmosferyczne — obliczenia w wersji elektroniczne]

5) Mapa zasiegu oddziatywania hatasu

6) Mapa zagospodarowania terenu i gleb

7) Mapa hydrogeologiczna

8) Mapa geologiczna

9) Granice GZWP, JCWP, JCWpd

10) Lokalizacja zabytkow i stanowisk archeologicznych

11) Obszary gérnicze i ztoza

12) Mapa urzadzen ochrony srodowiska
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