Projekt obywatelski uchwaly Rady Gminy $widnica w sprawie sprzeciwu
dotyczacego przebiegu Kolei Duzych Predkosci przez teren Gminy Swidnica
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" RADY GMINY SWIDNICA z dnia .o.oovoncorennses b

UCHWALANR ...ooiiiieinineen

w sprawie zajecia stanowiska — sprzeciwu dotyczacego przebiegu Kolei Duzych
Predkosci przez teren Gminy Swidnica.

Na podstawie art.16 Konstytucji RP, art. 6 ust. 1, art. 7, art. 14 i art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8
marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. 2020 r. poz. 713), uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Przyjac stanowisko wyrazajace sprzeciw wobec projektowanego przebiegu linii Kolei Duzych

-

Predkoéci przez teren Gminy Swidnica, zgodnie Z zatacznikiem do niniejszej uchwaly.

§ 2. Zobowiazac Przewodniczacego Rady Gminy $widnica do przekazania odpisu niniejszej
uchwaty do Ministra Infrastruktury, Prezesa Zarzadu Centralnego Portu Komunikacyjnego
Sp. z 0. 0. oraz firmie BBF Sp. z 0.0. wykonawcy studium techniczno — ekonomiczno -
srodowiskowego dla budowy linii kolejowej.

§ 3. Uchwala wchodzi w Zycie dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Gminy Swidnica



Zatacznik nr 1
do Uchwaly NI ....cocoeeieerrineiennnee
Rady Gminy Swidnicaz dnia ............. I.

STANOWISKO - SPRZECIW
Samorzadu Gminy Swidnica

w sprawie proponowanych wariantéw przebiegu planowanej Kolei Duzych Predkosci
wskazanych przez inwestora - Centralny Port Komunikacyjny Sp. z o.0. i wykonawce
studium techniczno - ekonomiczno — srodowiskowego - BBF Sp.zo.0.

Samorzad i Mieszkancy Gminy Swidnica wyrazaja swoje glebokie zaniepokojenie
zapropox}owanymi wariantami przebiegu Kolei Duzych Predkosci przebiegajacymi przez obszar
Gminy Swidnica. Budowa linii Kolei Duzych Predko$ci bezspornie jest inwestycja o charakterze

ponadlokalnym — krajowym.

Projektowany przebieg tej linii i jej wplyw na istotne elementy funkcjonowania Gminy jako
wspOlnoty mieszkancow 1 jednoczeSnie jednostki  samorzadu terytorialnego na  jej
zagospodarowanie przestrZenne, infrastrukture komunikacyjng jest sprawa, ktéra wrecz powinna
by¢ przedmiotem wnikliwego zainteresowania Rady Gminy jako organu kontrolnego a takze Wdjta
Gminy odpowiadajacego za realizacje zadan okreslonych w art. 7 Ustawy Samorzadowej.

Inwestycja ta znaczqce wplynie na tereny objete obszarem inwestycji oraz na tereny
przylegle. Projektowana trasa KDP bedzie mieC negatywny wplyw na warunki Zycia

mieszkarficow gminy jak i mozliweéci wykorzystania swoich terenow przez wlascicieli gruntéw
przeznaczonych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego takze pod obecng

i przyszla zabudowe mieszkaniowa.

7 uwagi na przebieg projektowanej trasy przez tereny juz zabudowane, realizacja inwestycji
spowoduje konieczno$¢ przesiedlenia czesci Jokalnej spolecznosci a takze wymusi zmiany funkcji

teren6w w planach miejscowych.

Inwestycja przyczyni si¢ réwniez do spadku wartosci nieruchomosci w otoczeniu linii i
obszarze jej oddzialywania, za ktére lokalni mieszkancy nie otrzymaja odszkodowan.
Jednoczeénie KDP skutkowac bedzie niemierzalng degradacjg przestrzeni Gminy Swidnica, a
efekty powstania tej inwestycji w zaden sposob nie przyczyniq sie do jej rozwoju, beda natomiast
wigzac sig z koniecznoécia zmian strategii samorzadu gminy oraz caloéciowej zmiany polityki
przestrzennej, generujac nieprzewidywalne obcigzenia finansowe dla budzetu Gminy.

Proponowana lokalizacja wariantéw przebiegu linii kolejowej duzych predkosci skutkuje
podzialem terenu gminy i istniejacej infrastruktury drogowej, zwlaszcza W nieakceptowalnym
wariancie przebiegu przez miejscowosci: Bystrzyca Dolna, Witoszéw Dolny, Mokrzeszdw.
Zaproponowane warianty przebiegu KDP w negatywiny sposéb wplyna na lokalng sie¢ drogowa i
obstuge komunikacyjna terenéw zurbanizowanych. Nastapiq znaczne utrudnienia w komunikacji
pomiedzy miejscowosciami a takie w dotarciu do terenéw wykorzystywanych rolniczo co
bezsprzecznie, w istotny sposob utrudni funkcjonowanie gospodarstw rolnych.

Trasa przebiegu KPD koliduje z wieloma drogami publicznymi, o wymaga¢ bedzie duzych zmian
uktadéw komunikacyjnych w wyniku powstania przeciec.



Lokalizacja kolei duzych predkosci moze takze wywrzeC negatywny wplyw na érodowisko

naturalne a dodatkowo spowoduje przecigcie naturalnych szlakow migracji zwierzyny bytujacej na

obszarze Gminy.
Poza ochrong srodowiska oraz zwierzat nalezy tez myslec o ludziach. Znaczaco pogorsza

sie po kolizji z KPD warunki i komfort codziennego Zycia obecnych mieszkaficow Gminy
$widnica.

Miejscowosci: Bystrzyca Dolna, Witoszéw Dolny i Mokrzeszéw posiadaja specyficzny
mikroklimat i s3 atrakcyjne krajobrazowo. Posiadaja dobrze uzbrojone tereny i dzieki tym
atrybutom rozwija sie tu budownictwo mieszkaniowe i funkcjonuje agroturystyka.

Po realizacji zamierzen inwestycji kolejowych wszystkie wyzej opisane zalety przestang
istnieC.

Brak mozliwosci uzyskania podstawowych danych technicznych inwestycji, tym bardziej poglebia
obawy mieszkancow. 7akladajac strefe bezposredniego oddzialywania KDP na poziomie 1,0 km
szerokosdci, nalezy spodziewac sie znacznych spadkow wartoéci  gruntow, ucigzliwosci
spowodowanych hatasem i drganiami oraz ograniczen narzuconych wiascicielom w swobodnym
wladaniu nieruchomosciami.

Nalezy przy tym nadmieni¢, Ze wymienione powyze] niedogodnosci i ograniczenia oraz utrata
walorow krajobrazowych i érodowiskowych dotyczy¢ bedzie oprocz wymienionych wczesniej
miejscowosci takze sasiednich: Witoszowa Go6mego, Pogorzaly, Komorowa, Stotwiny a takze

P

$widnicy, ktorej mieszkancy korzystaja z terenéw Gminy Swidnica do uprawiania aktywnych form
turystyki i wypoczynku.

Organizatorzy konsultacji z mieszkaficami gminy: inwestor - Centralny Port Komunikacyjny
Sp. z 0.0. i wykonawca studium techniczno — ekonomiczno — $rodowiskowego - BBF Sp. z 0.0.
przeprowadzili je w Spos 5b niezgodny z obowiazujacymi zasadami ich przeprowadzenia.
Tryb powiadamiania: ograniczono sie do jednego, enigmatycznego ogloszenia na stronie
internetowej Urzedu Gminy (uzyczonej) oraz informacji na tablicach ogloszer.
Nie wykorzystano takich mozliwosci jak dostarczenie ulotek przez POCZ€ Polska do skrzynek
pocztowych przy drogach (druki bezadresowe), Czy teZ formy doreczenia do mieszkancow przez
gminnych postancow”, skutecznej Pprzy doreczaniu wszystkim indywidualnych decyzji

podatkowych.
Informacja udostgpniona na stronie internetowej oraz w materiatach drukowanych przekazanych na

spotkaniach z mieszkanicami zawiera mapki na ktorych nie wymieniono nawet nazw miejscowosci
Gminy Swidnica przez ktére przebiegac ma trasa KPD.

Rada Gminy Swidnica proponuje alternatywny przebieg linii KDP przedstawiony W
zalgczniku nr 2 do Uchwaly (zalacznik graficzny). Proponowana trasa linii kolejowej nie
posiada licznych wad przebiegu linii przez tereny Gminy $widnica natomiast posiada istotne

zalety wymienione ponizej:

o kilkukrotnie nizszy koszt realizacji na odcinku Jaworzyna $laska — Walbrzych w porowna-
niu do kosztow realizacji pozostalych wariantow.

e duze oddalenie planowanej linii kolejowej od teren6w zamieszkatych.

e optymalne wykorzystanie terenu — planowana linia na znacznym odcinku przylega do ist-
niejacej linii kolejowej i przechodzi przez obszar przemystowy na granicach obrebow Swie-
bodzice-$rédmieécie 3, Ciernie 41 Mokrzeszow.

e najmniejszy negatywny stopien oddzialywania inwestycji na walory krajobrazowe 1 $rodo-
wiskowe naszego regionu sposrod wszystkich wariantow przebiegu linii.



o moiliwos¢ realizacji duzego 1 funkcjonalnego miejsca przesiadkowego 2 duzym i

wygodnym parkingiem dla samochodow.
e wygodny dojazd dla mieszkancow $wiebodzic, Dobromierza, Bolkowa, Strzegomia,

péinocnych dzielnic Walbrzycha a takze $widnicy droga DK35 lub planowana droga eks-
presowa S5

Z powyzszych wzgledéw Rada Gminy Swidnica uznata za niezbedne i w pelni uzasadnione
podja¢ niniejsza uchwale wyrazajac przy tym nadzieje, Ze dalsze prace nad przebiegiem ww.
inwestycji beda konsultowane i uzgadniane z wladzami Gminy a przede wszystkim z mieszkancami

Gminy Swidnica.
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